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1 PREMESSA

I progetto della nuova linea AV/AC Venezia — Trieste fa parte del Progetto Prioritario 6, che si integra con il
Corridoio Paneuropeo V, tra Lisbona e Kiev.

[l potenziamento ferroviario del Corridoio V, riveste una rilevanza strategica in quanto permettera I’ incremento
della capacita della rete ferroviaria ed il suo adeguamento agli standard di sicurezza ed ambientali previsti per i
nuovi sistemi di trasporto della Unione Europea.

L’obiettivo principale del nuovo collegamento ferroviario ¢ quello di assorbire parte del traffico merci presente
sull’attuale linea ferroviaria che collega Venezia a Trieste e di deviare, su ferro, I'attuale traffico merci su gomma,
grazie alla disponibilita di nuove tracce per il trasporto merci ed alla conseguente possibilita di riservare attuale
linea per i flussi del trasporto regionale.

Sezione Progetto Prioritario 6:Torino — Milano — Venezia — Trieste
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RELAZIONE GENERALE

2 ANALISI TRASPORTISTICA

2.1 L’area di studio

L’area di studio comprende le linee pill importanti della rete ferroviaria delle Regioni Friuli Venezia Giulia
(Figura 2) e Veneto (Figura 3).

Claszificazione delle linee in basze al .M. 18.8.2006

del Ministere dei Trasperti Villach-Wiea

semmm—— rete fondamentale

rete complementare secondaria
e rete complementare a scarso traffico
e rete complementare a spola
s |Ince non classificote

linea che per suq specifica definizione e
denominazione risulta esterna alla regione
@  stazione al confine regionale su linea che
per sua specifica definizione e denominazione
risulta ricadente anche in regioni confinanti
@  staziore di confine naziorale

— !2‘?5’#,:%.’3’3!’53&8'“ Venezia
linea clettrificat
. Jscmp!ice Bingria VILLA
e 163 001 clet trificata Treviso <3 ~ 4 C
¢ semplice binaric /0
B st Venezia e (oé "\‘5&9".?
{,\o"i N

Qe

C.Marzio

Figura 2: rete ferroviaria del Friuli-Venezia Giulia

In particolare, le linee sulle quali si & indirizzata I’analisi trasportistica sono:

- lalinea “alta” Venezia-Trieste via Treviso-Pordenone-Udine;
- lalinea “bassa” Venezia-Trieste costiera, via Portogruaro-Latisana-Monfalcone;

- la linea Monfalcone-Gorizia-Udine;
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la linea “Pontebbana™ Udine-Gemona-Pontebba-Tarvisio;

- la linea Cervignano/Torviscosa-Palmanova-Udine;

- la*bretella” Ronchi dei Legionari Sud-Ronchi dei Legionari Nord.
- la*Linea di Cintura” del Nodo di Trieste;

- la linea Bivio d’Aurisina-Villa Opicina;

- la*Linea Transalpina” dal Porto di Trieste a Villa Opicina.

Gli impianti ritenuti strategici sui quali si ¢ concentrata I’analisi sono lo scalo di Cervignano e tutti gli impianti
merci del Nodo di Trieste, con particolare riferimento a quelli afferenti al Porto e al retroporto.

Claszzificazione delle linee in baze al O.M. 18.8.2006
del Ministero dei Trazporti

s rete fondamentale
rete complementare secendaria
e rete complementare a scorso traffico
linee appartenenti al Nedo

@  stozione al confine regionale su linea che :
per sua specifica definizione e denominazione | Trento
risulta ricadente anche in regioni confinanti

Trieste

1
inga elcttrificata \Cordovedo
4 gappio birario

T
— lI1€2 eicttrificata Latisano
G = .

¢ semplice binaria

linca nor: elettrificata
a semplice birario

Brescia/Milano <

VENEZIA
Santa Lucia

Cremona/Milano 7
o}
MANTOVA d’ﬁrin

Modena Bologna

& Pontelagoscura

Boiogre G

Figura 3: rete ferroviaria del Veneto
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2.2 Aggiornamento delle analisi trasportistiche e del modello di esercizio per I’intera linea

Nel corso del 2009 ¢ stato elfettuato I'aggiornamento delle analisi trasportistiche (vedi “Analisi trasportistica”
L343 00 0 16 SD ES0001 001 Rev. A) ed uno studio di esercizio mediante microsimulazione della
circolazione (All. n. 1 “Modellazione e simulazione microscopica della circolazione ferroviaria- Relazione
finale”) con Dobiettivo di definire la corretta sequenza degli interventi infrastrutturali, tecnologici ed
organizzativo-gestionali pili idonei per aumentare significativamente la quota di mercato della modalita ferroviaria,
sia per quanto attiene al trasporto delle merci, sia per i passeggeri.

Lo studio trasportistico ha concentrato I’analisi sui due impianti nevralgici per lo sviluppo del traffico merci sulla
linea Venezia-Trieste:

o il Porto di Trieste
e lo scalo merci di Cervignano
ed ha inoltre analizzato la matrice delle attuali O/D dei treni merci in tutta I’area oggetto dello studio.

Riguardo allo scalo di Cervignano, ¢ stata formulata una proposta di riassetto del lay-out per il miglioramento della
funzionalita dello scalo stesso e lo sviluppo della funzione intermodale in affiancamento a quella di smistamento.

Per il Porto di Trieste sono state individuate le necessita di potenziamento degli impianti ferroviari ad esso
adiacenti, al fine di attribuire al Porto stesso tutte le funzioni ferroviarie che gli consentano di svolgere un ruolo
indipendente nell’ambito del trasporto delle merci per le quali esso & origine e destinazione dei traffici.

L’identificazione delle attuali relazioni O/D relative a tutti i servizi merci nell’area di studio ha, infine, costituito la
base per lo studio di esercizio, realizzato mediante microsilmulazione della rete ferroviaria oggetto dello studio ed
applicando una strategia di saturazione della rete stessa, aggiungendo il traffico merci alla struttura di quello
passeggeri per evidenziare le criticitd nei diversi scenari, individuare progressivamente gli interventi necessari alla
rimozione dei “bottlenecks” e ordinare cronologicamente tali interventi secondo una graduatoria di priorita,
quest’ultima funzione della rilevanza delle criticitd emergenti sulla qualita della circolazione.

Per definire il modello di esercizio di riferimento, si ¢ individuato prima lo schema dei servizi passeggeri e
successivamente la struttura dei treni merci. Per quanto riguarda il trasporto di passeggeri, regionale e a lunga
percorrenza, sono stati ipotizzati e condivisi i modelli di esercizio di riferimento, completi dei relativi requisiti in
termini di volumi e cadenzamento, che sono stati considerati come una sorta di “pre-carico” della rete, cio¢ sono
stati inseriti tra i vincoli di ingresso per lo sviluppo della modellazione. Per determinare i volumi del traffico
merci sono state prese in considerazione le ripartizioni percentuali dei flussi rispettivamente da e per il porto di
Trieste, da e per lo scalo di Cervignano e sull’asse est-ovest. Tali percentuali sono state mantenute costanti nei
diversi scenari di crescita dei rispettivi volumi complessivi, e sono state riferite alle seguenti relazioni
bidirezionali:

1. porto di Trieste: da e per Tarvisio (-Austria), da e per Padova (-Bologna) e da e per Vicenza (-Milano);
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2. relazione est-ovest: tra Villa Opicina e Cervignano Smistamento, Padova (-Bologna) e Vicenza (-Milano);
3. scalo di Cervignano: da e per Slovenia, Tarvisio, Padova (-Bologna) e Vicenza (-Milano).

Sulla base delle indicazioni dell’analisi trasportistica, il traffico riferito al Porto di Trieste ¢ stato ripartito tra le
relazioni citate secondo le seguenti proporzioni: 60% su Tarvisio, ed il restante 40% in parti uguali su Padova e
Vicenza.

La meta del traffico Est-Ovest ¢ stato indirizzato da/per Padova mentre la rimanente porzione & stata suddivisa in
parti uguali tra Vicenza e Cervignano Smistamento.

Per quanto riguarda infine i flussi riferiti allo scalo di Cervignano Smistamento, il 33% dei treni ¢ diretto o
proviene da Villa Opicina, un altro 33% per/da Tarvisio, il 17% da/per Padova ed il 17% da/per Vicenza.

Tarvisio

Vicenza

Cervignano

Villa Opicina

Trieste

Padova

Figura 1 - Modello dei flussi del trasporto merci nell’area di studio

by

A ciascuno dei “passi” successivi ¢ stato fatto corrispondere uno specifico modello di esercizio ferroviario,
commisurato ai livelli di domanda, con un processo continuo di verifica ¢ aggiornamento.
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Sulla base di questi elementi di partenza, si & operato per sequenze iterative. Sono stati individuati scenari di
crescita del traffico a cui corrispondono criticita nella rete per risolvere le quali sono stati suggeriti mirati
provvedimenti infrastrutturali.

In particolare nello scenario di partenza del processo, il traffico passeggeri futuro (a regime) ¢ stato calato
sull’infrastruttura attuale, la quale ¢ stata poi portata a saturazione incrementando il valore globale servizi merci
delle tre tipologie precedentemente descritte in maniera equilibrata nel rispetto delle rispettive ripartizioni O/D. A
saturazione sono stati individuati i colli di bottiglia che limitano P'ulteriore sviluppo dei servizi merci.

Lo scenario successivo ha preso in considerazione solamente le modifiche strettamente necessarie per eliminare
detti colli di bottiglia e consentire quindi di aumentare il traffico merci fino alla nuova saturazione in
corrispondenza di nuovi colli di bottiglia, che a loro volta sono stati rimossi per delineare lo scenario successivo.
Questo incremento dei flussi merci per passi (di scenario in scenario) ¢ stato ripetuto fino alla realizzazione
dell’intero quadruplicamento dell’infrastruttura ferroviaria da Venezia a Trieste - Confine di Stato.

Per ogni scenario sono stati determinati quindi i corrispondenti volumi di traffico merci che potrebbero venire
aggiunti ai servizi viaggiatori nel rispetto della saturazione del sistema. Tali volumi sono stati determinati con
riferimento alle tre relazioni indicate poco sopra e precisamente da e per il porto di Trieste, sulla direttrice Est-
Ovest e da/per lo scalo di Cervignano.

La tabella seguente associa a ciascuno degli scenari la tipologia degli interventi necessari per garantire il livello di
traffico previsto.

Lo scenario 3b & alternativo allo scenario 3a, mentre lo scenario 3¢ & una estensione dello scenario 3b.

Gli scenari 3d e 5d sono stati simulati in riferimento alla possibilita di costruire la nuova linea AV/AC con un
tracciato litoraneo in territorio veneto. In particolare, il 3d (alternativo al 3c), vede la costruzione della tratta
Portogruaro - Aeroporto - Mestre e delle relative interconnessioni e I’altro, denominato 5d (alternativo al 5), vede
il completamento del nuovo collegamento fino a Ronchi aeroporto senza interconnessioni tra Mestre ¢ Cervignano:
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Tabella 1 - Interventi associati agli scenari infrastrutturali

Interventi

Scenario 1 - Scavalco e quadruplicamento S.Polo - Monfalcone
- Completamento Linea dei Bivi:

Dese - Bivio Marocco

Bivio Spinea - AV/AC

Scenario 2 | - Nuova tratta AC Ronchi Aeroporto - Aurisina (200 km/h)
- Nuova stazione di Ronchi Aeroporto

Scenario 3a | - Raddoppio Treviso - Portogruaro
- Scavalco a doppio binario a Treviso

Scenario 3b | - Nuova tratta Dese - Portogruaro (250 km/h)
- PRG di Portogruaro con: deviate a 100 km/h verso la nuova linea
attestamento servizi SFMR su bin | tr

Scenario 3¢ | - BAB 3/3 Cervignano - Portogruaro

- Nuovo PRG Cervignano Smistamento

- Raddoppio Udine - Cervignano

- Riattivazione tratta Palmanova - S.Giorgio, con raccordo dispari
(Palmanova - S.Giorgio - Torviscosa)

- Raccordo Udine Parco - tratta Bivio Cividale - Bivio Cargnacco

Scenario 4 | - Quadruplicamento Ronchi - Cervignano
- Scavalco bin. pari linea dei Bivi - AV/AC VE-PD

Scenario 5 | - Nuova tratta Cervignano - Portogruaro, interconnessione con tratta
Palmanova - S.Giorgio

Scenario 6 - tratta Trieste - Aurisina connessa con Trieste Centrale e Linea di Cin-
tura

Scenario 3d | - Nuova tratta Mestre - Aeroporto - Portogruaro

- Interconnessione la Linea Storica e la Linea dei Bivi

- Entrata a Portogruaro su tratta Pramaggiore - Portogruaro (raddop-
piata)

Scenario 5d | - Nuova tratta Portogruaro (interconnessione Ovest)- Ronchi
- Interconnessione di Portogruaro Est
- Uscita da Portogruaro su tratta Portogruaro - Teglio V. (raddoppiata)
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Le tabelle seguenti riportano le coppie di treni merci giornalieri “saturanti” corrispondenti a ciascuno degli scenari
infrastrutturali. Da evidenziare che, a partire dallo scenario 2, & stato previsto I’incremento dei servizi passeggeri

Eurocity a frequenza bi-oraria:

Tabella 2 - Coppie di treni merci saturanti nell'ipotesi di assenza servizio passeggeri Eurocity bi-orario

Scenario 0 1 2
Cervignano 43 43 50
EST-OVEST 21 29 52
PORTO TS 20 35 62

Tabella 3 - Coppie di treni merci saturanti nell'ipotesi di servizio Eurocity bi-orario

Scenario 2

Cervignano 43
EST-OVEST 41
PORTO TS 54

Lo scenario “5 + VOP”

3a 3b 3c 4 5 5 +VOP
46 46 53 53 23 53
41 51 73 73 111 93
58 64 64 64 80 98

6

a3
112
129

rappresenta 1’integrazione dello scenario 5 con [I'utilizzo delle esistente linea

“Transalpina” che, con un tracciato a semplice binario e con pendenza del 26%o, collega direttamante la Stazione
di Trieste Campo Marzio con la stazione di Villa Opicina.

Per tale linea si € ipotizzata una circolazione con un numero massimo di 32 treni/g.
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Tabella 4 - Coppie di treni merci saturanti nell'ipotesi di tracciato litoraneo con servizio Eurocity bi-orario

Scenario 3d 5¢
Cervignano 53 53
EST-OVEST 73 111
PORTO TS 64 80

Dagli scenari progressivi sono stati, infine, considerati quelli pit significativi ai fini dell’aumento delle tracce
disponibili (1, 3¢ e 6), ed ¢ stato ridotto il numero dei treni merci in modo da non operare in condizioni “estreme”
di circolazione, prossime, ciog, alla congestione. Cio ha consentito di definire e condividere con la Committenza i
modelli di esercizio definitivi associati ai predetti scenari 1, 3c e 6.

2.3  Studi piu recenti

Sono stati, in particolare, oggetto di analisi gli studi trasportistici piti recenti:

* “Lineamenti strategici per lo sviluppo della rete ferroviaria del Friuli Venezia Giulia “ di Giugno 2008;

= “Rapporto finale sull’identificazione di alternative progettuali della nuova linea ferroviaria AV/AC
Venezia — Trieste , tratta Ronchis — Ronchi Sud” redatto da “Polinomia” per la Regione Friuli Venezia

Giulia nel Dicembra 2007.
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3 DESCRIZIONE DELL’INTERVENTO

La nuova linea AV/AC Venezia — Trieste si sviluppa dalla stazione di Venezia Mestre (km 0+000 — tratta Ve
Mestre-Aeroporto Marco Polo) per terminare, attraverso una bretella di collegamento che si dirama dal nuovo P.M.
Aurisina, sulla cintura merci di Trieste (km 36+700 ca — tratta Ronchi-Trieste) per uno sviluppo totale di 156 km
ca.

Complessivamente la nuova linea AV/AC Venezia — Trieste & costituita da quattro tratte funzionali, come riportato
nell’Allegato 2 - “Corografia generale di linea” 1.343 00 R 13 CO IF0001 001 Rev. A:

e Ve Mestre — Aeroporto Marco Polo

e Aeroporto Marco Polo — Portogruaro

Portogruaro — Ronchi

Ronchi — Trieste

@

. QPM Vot m’/’
LIS

RONCHI AEROPORTO - TRIESTE |

TRIESTE - DIVACA

PORTOGRUARO -

[ Nuova linea AVIAC Venezia - Trieste ]




T LINEA AV/AC VENEZIA — TRIESTE

PP irairerr PROGETTO PRELIMINARE TRATTA Mestre — Aeroporto M. Polo
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

COMMESSA  LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZIONE GENERALE
L343 00 R 05 RG MDOOOO 001 B 15di52

4 ASPETTI FUNZIONALI E DI ESERCIZIO

La nuova linca AV/AC Venezia — Trieste ha uso promiscuo, pertanto & adibita alla circolazione sia di treni
passeggeri che merci. A tale scopo ¢ stata progettata con caratteristiche tecniche adeguate al tipo di esercizio
previsto che, relativamente ai parametri geometrici del tracciato (raggio di curvatura minimo, pendenza massima,
sopraelevazione massima, scartamento), ai carichi massimi e alla sagoma limite, la rendono perfettamente
compatibile con il materiale rotabile in circolazione sulle linee esistenti sia per il servizio passeggeri che per il
trasporto delle merci.

Tutte le opere e le apparecchiature di attrezzaggio saranno predisposte nel rispetto delle Specifiche di
Interoperabilita tra i sistemi ferroviari europei.

Con le ipotesi di esercizio definite nel documento “Relazione Tecnica di Esercizio” 1343 00 R 16 RG ES0001 001
Rev. A, ¢ possibile valutare la potenzialitd del quadruplicamento complessiva in funzione di una possibile
distribuzione delle fasce di omotachicita nell’arco della giornata, dell’ampiezza e dell’utilizzo delle stesse, il tutto
ottimizzato in relazione alla domanda ipotizzabile per vari scenari economici di sviluppo.

I risultati ottenuti, prendendo a riferimento lo scenario a regime, pur rappresentando un’ipotesi preliminare
comunque soggetta alle modifiche che saranno sempre possibili fino al momento di entrata in esercizio della linea
e mirate all’ottimale sfruttamento integrato delle due infrastrutture, consentono le seguenti considerazioni di
carattere generale.

* La potenzialita della linea storica, per effetto della maggiore omotachicita, potra crescere, in ogni tratta,
consentendo il transito di un maggior numero di treni al giorno.

* La potenzialita del quadruplicamento & piul che doppia rispetto alla attuale infrastruttura a doppio binario,
ponendosi sui valori massimi per quelle tratte in cui la struttura della domanda consentira la massima
omotachicita.

° La potenzialita residua del sistema ferroviario nel suo complesso rappresenta quindi una prima
quantificazione della capacita dell’infrastruttura di soddisfare le esigenze di traffico connesse non solo ad
ulteriore incremento numerico complessivo della domanda, ma anche ad una differente distribuzione dei
rapporti numerici tra traffico merci/lunga percorrenza e locale.

Sulla base della situazione infrastrutturale futura e dei dati scaturiti dalla simulazione della circolazione ferroviaria
¢ stata elaborata I'ipotesi di esercizio riportata in dettaglio nell’elaborato Relazione Tecnica di Esercizio.

Gli impianti di servizio che verranno realizzati lungo i tratti di linea percorribili alla velocita massima, per poter
fronteggiare tutte le esigenze dell’esercizio, sia quelle inerenti alla regolazione della circolazione dei treni come
quelle attinenti alla manutenzione della linea e degli impianti, saranno dei seguenti tipi:

» Posti di movimento (P.M.): nei P.M., intervallati mediamente ogni 48 km, si realizza il collegamento tra i
binari di corsa, tra questi ed i binari di precedenza.

Questi posti di servizio saranno strutturalmente costituiti da:
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®*  due comunicazioni pari /dispari percorribili a 160 Km/h;

* due binari di precedenza con capacita utile di 750 m, ubicati ai lati dei binari di corsa, ed
accessibili attraverso comunicazioni percorribili a 60 km/h;

= un fabbricato di servizio contenente le apparecchiature tecnologiche ed i locali occorrenti per
I’eventuale presenziamento da parte di Dirigente Movimento.

Non sono previsti “Posti di manutenzione” in quanto la stessa sara svolta negli impianti attuali esistenti in uso
sulla linea storica.

» Posti di comunicazione (P.C.): per il collegamento tra i binari di corsa, saranno pure scaglionati alla
reciproca distanza media di 48 Km, ed intercalati ai P.M., in modo che la distanza media risultante fra un
P.M. ed il P.C. adiacente risulti mediamente di 24 Km.

Questi posti di servizio saranno dotati di:
® due comunicazioni pari /dispari percorribili a 160 Km/h;
® un fabbricato di servizio contenente le apparecchiature tecnologiche.

» Posti di interconnessione (P.J.): gli sfiocchi dalla linea A.C. verso la LL saranno essenzialmente costituiti
da bivi tra la linea principale A.C. ed una linea a doppio binario che da essa si dirama per connettersi alla
preesistente linea.

Le opere di interconnessione saranno realizzate, ove possibile, in modo da evitare interferenze tra i binari della
linea A.C. e quelli della linea da essa diramata.

[ P.J. saranno dotati di un fabbricato contenente le apparecchiature tecnologiche.

Tutto cio premesso, ¢ stata prevista la realizzazione dei seguenti Impianti di Servizio Intermedi:

n®2 PC (km 7+400 e km 57+200 della tratta Aeroporto Marco Polo — Portogruaro)

n®4 P.J. (Interconnessione SFMR , Portogruaro Ovest, Cervignano Ovest, Aurisina)

n°2 PM Eraclea, Porpetto (solo funzione precedenza modulo 750 m)

n°2 PM/PJ Ronchi, Aurisina

Tutti gli impianti dislocati lungo la linea - P.M., P.C., P.J. - verranno normalmente eserciti in telecomando dal
Posto Centrale cui verranno affidati i compiti di controllo e di regolazione della circolazione.

Le basi operative della manutenzione dovranno essere situate sugli impianti tradizionali esistenti. A tale scopo
dovranno essere individuate opportune aree negli impianti del nodo di Mestre, Portogruaro, Cervignano e Trieste.

Gli aspetti funzionali e di esercizio sono trattati nel documento: Relazione tecnica di esercizio” 1.343 00 R 16 RG
ES0001 001 Rev. A
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5 FASI FUNZIONALI DELL’INTERVENTO

I progetto della nuova linea AV/AC Venezia — Trieste prevede la realizzazione dell’intera infrastruttura per fasi
funzionali.

Le fasi funzionali previste sono 6 ed includono, assieme ai singoli tratti di linea, altri interventi infrastrutturali
correlati.

5.1 Fase Funzionale 1 — (Allegato n. 2.1 alla “Relazione tecnica di esercizio” 1.343 00 R 16 RG
ES0001 001 Rev. A)

La fase funzionale 1 prevede la realizzazione dei seguenti progetti:

®  Quadruplicamento Bivio S.Polo — Monfalcone - (intervento correlato al progetto AV/AC)

Prevede il quadruplicamento del tratto di linea storica Venezia - Trieste compreso tra I’attuale innesto della linea
per Udine/Gorizia (Bivio S. Polo) e I’attuale stazione di Monfalcone. L.’ intervento consiste nella razionalizzazione
dei flussi da/per Venezia e da/per Udine (eliminazione del "collo di bottiglia") in cui i binari pari e dispari della
linea storica Venezia-Trieste corrono esternamente ai binari della linea per Udine/Gorizia.

Il progetto pertanto include la modifica dell’attuale piano del ferro della radice lato Ve della stazione di
Monfalcone, la realizzazione di un nuovo marciapiedi di modulo 450 mt a servizio del binario dispari della linea
storica Ve-Ts (il marciapiedi centrale verra adeguato a modulo 300 mt) e la riorganizzazione dell’ accessibilita al
fascio binari lato Trieste (Allegato n. 6 alla “Relazione tecnica di esercizio” L343 00 R 16 RG ES0001 001

Rev. A).

* Completamento della linea dei Bivi - (Studio di fattibilita, non incluso nel progetto)

L’intervento, consiste nel completamento del raddoppio dell’attuale linea di cintura di Mestre (denominata linea
dei Bivi) ed in particolare:

- realizzazione di Bivio Mirano (innesto su linea AV/AC Padova-Mestre) e nuovo tratto di linea da
Bivio Mirano a Bivio Spinea;

- attivazione a doppio binario del tratto Bivio Marocco - Bivio Carpenedo (innesto su linea storica
Ve-Ts) e realizzazione nuovo Bivio/PM Carpenedo.

* Realizzazione della Bretella tra la linea storica Venezia-Trieste e I’Aeroporto Marco

Polo -(Progetto correlato alla linea AV/AC, non incluso nel progetto)



T LINEA AV/IAC VENEZIA — TRIESTE

YV iracrern PROGETTO PRELIMINARE TRATTA Mestre — Aeroporto M. Polo
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

COMMESSA  LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
RELAZIONE GENERALE
L343 00 R 05 RG MDOC0 001 B 18di52

L’intervento, che consiste nella realizzazione di un collegamento tra la linea storica Venezia-Trieste e I’aeroporto
Marco Polo, ¢ funzionale ai nuovi servizi di tipo regionale da/per I’aeroporto. Lungo la bretella & prevista la
realizzazione della nuova stazione “Stadio” e della fermata (punto d’attestamento treni) “Aeroporto Marco Polo™.

5.2 Fase Funzionale 2 - (Allegato n. 2.1 alla “Relazione tecnica di esercizio” L343 00 R 16 RG
ES0001 001 Rev. A)

Tale fase prevede la realizzazione del tratto di linea AV/AC Cervignano/Ronchi — Aurisina con rilocazione
della linea storica tra il km 105 ca e Bivio S. Polo (i binari sono rilocati a monte ed a valle della nuova linea
AV/AC), e potra essere suddivisa in due sottofasi realizzative, anch’esse funzionali, in relazione alle effettive
necessita di esercizio:

Sottofase 2 a: Cervignano — Ronchi (stazione inclusa)
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Di seguito si riportano i principali interventi ricadenti nella nuova linea AV/AC Venezia - Trieste:

e Stazione di Cervignano Aquileia Grado: La nuova linea AV/AC attraversa I’attuale impianto innestandosi
ai binari della linea per Palmanova/Udine ed ¢ interconnessa con la linea storica Venezia-Trieste attraverso
un sistema di comunicazioni a 60 km/h (lato Trieste). L’inserimento della nuova linea AV/AC prevede la
realizzazione di un nuovo binario di precedenza a servizio della linea storica con modulo utile pari a circa
1600 mt (Allegato n. 4 alla “Relazione tecnica di esercizio™ L343 00 R 16 RG ES0001 001 Rev. A );

o Stazione di Ronchi Aeroporto dei Legionari: Il nuovo impianto, ricadente in prossimita dell>omonimo
scalo aeroportuale, realizza I’interconnessione tra linea AV/AC e linea storica. Esso & dotato di binari di
precedenza comuni alle due linee con marciapiedi di modulo pari a 450 mt. Da tale impianto (binario pari
della linea storica Ve-Ts) ¢ possibile accedere al fascio merci a servizio del porto di Monfalcone e
["accessibilita allo scalo merci per i treni provenienti da Venezia (mediante binario illegale) ¢ garantita con
la realizzazione di un nuovo Posto di Comunicazione sulla linea storica nei pressi di Villa Vicentina
(Allegato n. 5 alla “Relazione tecnica di esercizio” L343 00 R 16 RG ES0001 001 Rev. A);

e Interconnessione Aurisina: L’interconnessione ¢ funzionale al collegamento della nuova linea AV/AC con
Trieste Centrale e Trieste Campo Marzio via Bivio d’Aurisina;

e Posto di Movimento Aurisina: L’intervento prevede la dismissione dell’attuale impianto di Aurisina. La
nuova linea AV/AC termina in corretto tracciato con ’attuale linea per Villa Opicina mentre il Posto di
Movimento garantisce I’interconnessione tra la nuova linea AV/AC ed i binari della linea storica Trieste —
Villa Opicina.

5.3 Fase Funzionale 3 - (Allegato n.2.2 alla “Relazione tecnica di esercizio” L343 00 R 16 RG ES0001
001 Rev. A)

Gli interventi infrastrutturali previsti in questa fase sono i seguenti:

e Tratta AV/AC Aeroporto Marco Polo - Portogruaro

L’intervento prevede I’attivazione della tratta AV/AC che si sviluppa dall’interconnessione SFMR, funzionale al
collegamento con la linea storica Venezia-Trieste via Bretella (la realizzazione dell’interconnessione SFMR &
inclusa in questa fase funzionale), all’interconnessione di Portogruaro Ovest.

La realizzazione dell’interconnessione Portogruaro Ovest include il raddoppio della linea Portogruaro-Treviso nel
tratto compreso tra la nuova interconnessione con I’AV/AC e I'attuale stazione di Portogruaro.

Sulla nuova tratta € prevista la realizzazione di un Posto di Comunicazione ed di un Posto di Movimento (P.M.
Eraclea)
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* Raddoppio Torviscosa — Palmanova - (intervento correlato al progetto AV/AC)

Il progetto consiste nel raddoppio dell’attuale linea a singolo binario Cervignano — Palmanova mediante un nuovo
tracciato di progetto ad ovest dell’attuale impianto di Cervignano Smistamento. Il nuovo tracciato s’innesta sulla
linea storica Venezia-Trieste nei pressi dell’attuale stazione di Torviscosa (lato Venezia).

In queste fase I'accessibilita dei convogli merci da/per Cervignano Smistamento provenienti o diretti a
Palmanova/Udine ¢ garantita attraverso la linea storica Venezia-Trieste (via Torviscosa).

* Raddoppio Palmanova - Udine - (altro progetto correlato all’ AV/AC)

54  Fase Funzionale 4 - (Allegato n. 2.2 alla “Relazione tecnica di esercizio” L343 00 R 16 RG
ES0001 001 Rev. A)

La fase prevede lattivazione della tratta AV/AC Ve Mestre — Aeroporto Marco Polo (esattamente
bivio/interconnessione SFMR che in questa fase risulta un innesto a raso a 60 km/h) nella quale ricade la nuova
fermata Aeroporto Marco Polo a servizio della nuova linea AV/AC.

L’intervento rilevante della fase 4 risulta ’innesto della nuova linea AV/AC nella stazione di Ve Mestre (radice
lato Ve S.Lucia) con relativa modifica del PRG (Allegato n. 3 alla “Relazione tecnica di esercizio” 1,343 00 R 16
RG ES0001 001 Rev. A).

5.5 Fase Funzionale 5 - (Allegato n. 2.3 alla “Relazione tecnica di esercizio” L343 00 R 16 RG
ES0001 001 Rev. A)

In questa fase ¢ prevista ’attivazione della tratta AV/AC Portogruaro Ovest — Cervignano.

Nella tratta in oggetto ¢ prevista la realizzazione di un Posto di Comunicazione, un Posto di Movimento (P.M.
Porpetto) e dell’interconnessione di Cervignano Ovest, funzionale ai collegamenti da/per Udine/Tarvisio e con lo
scalo di Cervignano Smistamento.

Nella fase funzionale 5 Iattraversamento della nuova linea AV/AC nell’impianto di Cervignano Aquileia Grado
(interconnessa con la linea storica mediante un nuovo sistema di comunicazioni) comporta la modifica
dell’accessibilita allo scalo di Cervignano Smistamento mediante la realizzazione a nord dell’impianto di un nuovo
collegamento a doppio binario con la linea Torviscosa-Palmanova/Udine - (Allegato n. 4 alla “Relazione tecnica di

esercizio” L343 00 R 16 RG ES0001 001 Rev. A).
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5.6  Fase Funzionale 6 - (Allegato n.2.3)

La fase funzionale 6 prevede il completamento della nuova linea AV/AC con la realizzazione del prolungamento
della nuova linea (corretto tracciato rispetto alla tratta AV/AC Ronchi — Aurisina) tra il PM Aurisina e la cintura
merci di Trieste.

La bretella, che presenta un’ascesa massima del 12,5%o, s’innesta mediante un bivio a raso a 60 km/h sulla cintura
merci di Trieste consentendo il collegamento tra linea AV/AC ed il Porto (Trieste Campo Marzio).

Nello scenario successivo alla fase 6, con la realizzazione della linea AV/AC Aurisina — Divaccia, la bretella sara
collegata alla nuova linea per la Slovenia mediante un nuovo raccordo e potra consentire anche il collegamento
con Trieste C.le.

In questo scenario successivo, la bretella non & corretto tracciato dell’ AV/AC ma s’innesta su quest’ultima
mediante un nuovo bivio a raso a 100 km/h - (Allegato n. 7 alla “Relazione tecnica di esercizio” L343 00 R 16

RG ES0001 001 Rev. A).
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6 INTEROPERABILITA NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA — TRIESTE

La linea AV/AC Venezia — Trieste ricade nel corridoio V della rete interoperabile transeuropea e pertanto la
progettazione ¢ stata condotta tenendo conto anche dei requisiti infrastrutturali contenuti nelle Specifiche Tecniche

di Interoperabilita applicabili.

6.1 Specifiche Tecniche di Interoperabilita

Per le tratte AV/AC facenti parte dei corridoi interoperabili, il Parlamento della Comunita Europea ha emanato,
nel corso degli anni, le seguenti Specifiche Tecniche di Interoperabilitd che contengono requisiti infrastrutturali:

1. STI Sottosistema Infrastruttura 2008/217/CE del 20/12/07;
2. STI Sottosistema Energia 2008/284/CE del 06/03/08;

3. STI Sottosistema Comando-Controllo e Segnalamento 2006/860/CE del 07/11/07 e successive

integrazioni,
4. STI Persone a Mobilita Ridotta (PMR) 2008/164/CE del 21/12/07;
5. STI Sicurezza nelle gallerie ferroviarie 2008/163/CE del 20/12/07;

6. STI 2008/57/CE del 17/09/2008 e 2009/131/CE del 16/10/2009 relativa all’interoperabilita del sistema

ferroviario comunitario;

Per completezza si riportano le ulteriori STI emesse per la rete AV, sebbene non riguardino aspetti infrastrutturali:

7. Materiale Rotabile AV 2008/232/CE del 21/02/08;
8. Sottosistema Esercizio AV 2002/734/CE del 30/05/02.

9. Sottosistema Manutenzione AV 2002/730/CE del 30/05/02.
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6.2 Componenti di Interoperabilita

La vigente normativa (rif. DLgs 8/10/2010, 191/2010 — Capo IlI) prevede, nella realizzazione dell’opera, I’utilizzo
di componenti di interoperabilita certificati. Nelle STI applicabili al progetto si elencano i componenti di
interoperabilita previsti e le rispettive caratteristiche tecniche.

6.3 Analisi di rispondenza preliminare alle Specifiche Tecniche di Interoperabilita

Sul Progetto Preliminare della nuova linea AC/AV ¢ stata condotta I’analisi preliminare di rispondenza ai requisiti
STI per i sottosistemi “Infrastruttura” ed “Energia”, ed ai requisiti delle STI “Sicurezza nelle Gallerie Ferroviarie”
¢ “Persone a Mobilita Ridotta”. La rispondenza al sottosistema CSS si presuppone essere soddisfatta in quanto, pur
nell’attuale mancanza di applicazioni omologate, la futura progettazione degli impianti di segnalamento della
nuova tratta Venezia - Trieste sara conforme al sistema ERTMS livello 1.

Inoltre per gli interventi sulla linea storica rientranti nella Progettazione Preliminare verranno applicate le STI
trasversali Sicurezza nelle Gallerie Ferroviarie e Persone a Mobilita ridotta, essendo queste applicabili anche alla
rete convenzionale.

Lanalisi di rispondenza progettuale alle STI & subordinata al livello di progettazione in corso, pertanto alcuni
parametri potranno essere verificati nell’ambito delle successive fasi di progettazione.

L’analisi di dettaglio ¢ trattata nel documento, allegato alla presente ralazione, All. n.3 “Relazione di analisi
preliminare alle STI *“ Sicurezza nelle gallerie ferroviarie”, “Persone a mobilita ridotta” e alle STI
sottosistemi “Energia” e “Infrastruttura”- L343 00 R 97 RG MD0000 001 A.
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7 TRATTA AV/AC MESTRE — AEROPORTO MARCO POLO

Il presente documento analizza il progetto preliminare della tratta AV/AC Mestre — Aeroporto Marco Polo,
descrivendo i vari aspetti tecnici ¢ funzionali relativi al tracciato, i vincoli che hanno condizionato I’andamento
dello stesso ed in generale gli aspetti che lo caratterizzano. Il documento riporta i principali approfondimenti
relativi agli studi geologici ed idrogeologici, idraulici, alle opere d’arte, agli impianti tecnologici ad
all’attrezzaggio di linea, alla cantierizzazione, agli aspetti di sicurezza.

Il documento si completa con il programma lavori.

8 MODELLO DI ESERCIZIO

Nella tabella seguente ¢ riportato il modello di esercizio relativo alla tratta in oggetto con riferimento ad uno
scenario che prevede il completamento dell’intera linea AV/AC VE-TS, compresa la realizzazione della nuova
linea Trieste - Divaca, detto “scenario 6 + Trieste — Divaéa”, come riportato nella “Relazione tecnica di esercizio”

L343 00 R 16 RG ES0001 001 Rev. A.

Nella tabella seguente € riportato il modello di esercizio previsto nella tratta con la ripartizione diurna/notturna per
la diversa tipologia di treno:

Tabella 5
Mestre - Aeroporto
TRENI DIURNI NOTTURNI | TOT
LP 24 0 24
LO 0 0 0
MERCI 0 0 0
TOT 24 0 24

Legenda: 1) LP =Lunga Percorrenza/ETR,; 2) LO =Locali/Regionali.
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9 IL TRACCIATO

9.1 Caratteristiche tecniche principali della linea AV/AC

Le principali caratteristiche geometriche e cinematiche della tratta in progetto sono riassunte di seguito:
e Interasse binari pari a 4m allo scoperto, variabile in galleria artificiale e pari a 25m in galleria naturale
e Velocita massima di tracciato pari a 200km/h;
e Massima sopraelevazione in curva pari a 14.5mm;
e Tipo di raccordo di transizione parabolico;
* Raggio planimetrico minimo pari a 610m alla velocita di 100km/h:
e Raggio altimetrico minimo pari a 5000m;
e Pendenza longitudinale massima pari al 18%:4 per un tratto lungo 1365m circa.

9.2 Lo sviluppo del tracciato

Il tracciato interessa la Regione del Veneto e in particolare la provincia di Venezia, ricadendo interamente nel
Comune di Venezia.

Il progetto in esame realizza il collegamento fra la stazione di Mestre e I’aeroporto Marco Polo, alla velocita
massima di esercizio di 200km/h.

estrel!Venezla

Emilia:Recmagna

SansMarinog. _
s

~ Firenze

Figura 4: Foto da satellite (©2009Google) dell’area di intervento
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Il progetto ha origine in corrispondenza del Fabbricato Viaggiatori della attuale Stazione di Mestre (km 0+000
tratta Mestre — Aeroporto Marco Polo, coincidente con il km 257+907.35 della attuale linea convenzionale) e
termina in corrispondenza della nuova fermata Aeroporto Marco Polo ( km 9+039.650 tratta Mestre — Aeroporto
Marco Polo), per uno sviluppo complessivo di circa 9 km.

Nell’ambito della stazione di Mestre, la nuova linea s’innesta ai binari V e VI (corretto tracciato della linea
AV/AC Padova-Ve Mestre) sulla radice lato Ve S.Lucia, collocandosi inizialmente in trincea tra i binari di
collegamento con il Ponte Nuovo (a nord) ed i binari di collegamento con il Ponte Vecchio (a sud) per poi
svilupparsi in galleria artificiale e successivamente in galleria naturale.

Tale innesto comporta I’adeguamento del PRG di Mestre, a partire da quanto previsto per tale impianto, nella
configurazione di riferimento, FASE 4 del progetto esecutivo, oggi in fase di realizzazione, prevedendo anche una
breve variante plano-altimetrica dei binari della linea Ponte Vecchio, lato Trieste.

I futuro assetto del PRG, pervisto nel presente progetto preliminare, mantiene inalterate le funzionalita della
FASEM di riferimento

La nuova fermata in galleria artificiale “Aeroporto Marco Polo”, esclusa dal presente progetto in quanto in quanto
oggetto di un precedente progetto preliminare, approvato dal CIPE nel corso del 2004 presenta un marciapiedi di
modulo 400 m collocato tra i due binari di corsa della linea AV/AC.

Il tracciato, in uscita dalla Stazione di Mestre, si sviluppa in galleria artificiale dopo il cavalcaferrovia esistente di
Corso del Popolo (km 0+635.080), al km 1+100. Sottopassa i binari della linea Ponte Nuovo al Km 1+445.000 e
prosegue in galleria naturale a doppia canna dal km 1+571.571. In questo primo tratto i lavori per la realizzazione
della galleria artificiale dovranno tener conto della presenza dei binari della Linea Ponte Nuovo, che verranno
deviati provvisoriamente allo scopo di mantenere I’esercizio. Tale deviazione sara possibile utilizzando parte della
piattaforma stradale adiacente alla proprieta ferroviaria con ricadute sul traffico locale. In fase di progettazione
successiva si potra valutare I’entita degli interventi da porre in essere per garantire comunque la continuita del
tessuto urbano.

La tratta prosegue in galleria a nord di Forte Marghera, sotto attraversa la parte a sud del quartiere S. Giuseppe,
quindi il canale Osellino (km3+158.200) e piu avanti il confine a Nord del Villaggio Laguna. Il tracciato continua
con un flesso a sud della localita Campalto, ritorna quindi in galleria artificiale al km 8+091.571 per passare a sud
della frazione di Tessera e raggiungere la fermata aeroporto al km 9+039.650.

Nei tratti interessati dai lavori per la realizzazione delle gallerie artificiale, si prevedera I’interruzione momentanea
delle viabilita interferite in uscita dalla stazione di Mestre e nell’ambito dell’area dell’aeroporto Marco Polo.

Dal punto di vista altimetrico, il tracciato presenta forti pendenze nel tratto subito dopo il cavalcaferrovia Corso
del Popolo per poter sotto attraversare i binari dela Linea Ponte Nuovo e continua poi con pendenze elevate (18%;)
in uscita dalla Stazione di Mestre fino al km 2+402.17. Prosegue per un tratto lungo circa 2910m ancora in discesa
ma con una debole pendenza. Dal km 5+311.88 comincia a guadagnare quota per portarsi a quella di progetto
della fermata Aeroporto Marco Polo. Le Quote di Progetto si spingono fino a -33.66m s.l.m.

Le velocita di tracciato sono pari a 100km/h in uscita dalla stazione di Mestre fino al km 2+200 circa; pari a
150km/h fino al km 3+410 circa e pari a 200km/h fino a fine progetto.
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9.3 L’andamento planoaltimetrico

In uscita dalla stazione di Mestre, la linea ferroviaria sottopassa il cavalcaferrovia esistente di Corso del Popolo e
continua a perdere quota per entrare in galleria artificiale e sotto attraversare i binari della linea Ponte Nuovo.

Fino a questo punto il tracciato presenta cinque curve planimetriche con raggio variabile fra 800m e 2704m e
pendenze delle livellette comprese fra i valori 0.40% ¢ 18%, .

I1 tratto compreso fra il km 1+366.492 ed il km 2+214.739 prevede due curve contrapposte di raggio paria610me
1000m e pendenza longitudinale costante pari al 18%y. In questo tratto il tracciato entra in galleria naturale.

La velocita di tracciato nella prima parte & pari a 100km/h.

I tratto successivo, a Nord di Forte Marghera, prosegue in rettifilo per uno sviluppo di 745m con pendenze pari al
18% & pari al 2.5 %0 . 1l tracciato quindi presenta una curva a sinistra di raggio 2025m (V=150km/h) e poi un
rettifilo lungo 2012m con pendenza pari al 2.5 Ui .

Fra il km 5+418.204 ed il km 8+364.122 la linea prosegue con tre curve di di raggio compreso fra 2000m e 2025m,
con velocita di tracciato pari a 200km/h ¢ pendenza massima pari al 12.5% . Al km 8+101.571 il tracciato ritorna
in galleria artificiale.

Da questo punto fino al km 9+039.650 (progressiva di fine intervento), il tracciato si svi[uppa in galleria artificiale
con due curve contrapposte di raggio R=3950m e pendenza longitudinale pari al 10%y . L’ultimo tratto presenta
una pendenza nulla per raccordarsi ai binari all’interno della fermata Aeroporto Marco Polo.

9.4 Interventi nella Stazione di Mestre

Per consentire I’inserimento della linea Mestre — Aeroporto Marco Polo sul V e VI binario della stazione di
Mestre si ¢ reso necessario modificare il PRG della stazione stessa in in modo da mantenere le funzionalita
previste dalla fase 4 del progetto esecutivo, attualmente in realizzazione.

La modifica del PRG prevede:
* Deviazione provvisoria della Linea Ponte Nuovo per consentire la realizzazione della galleria artificilale;
e Modifica plano-altimetrica della Linea Ponte Vecchio;
* Modifica della radice lato Venezia per I’inserimento dei binari AV ed il ripristino delle funzionalita del
PRG;
® Realizzazione di una doppia comunicazione fra il IIl ed il IV binario e adeguamento dell’allaccio con i
binari Ponte Nuovo (linea Venezia S. Lucia);

® Adeguamento di un tratto della Linea AV Padova Mestre, in corrispondenza del cavalcavia autostradale
per Iinserimento delle comunicazioni fra la stessa linea e la LS Padova-Mestre.

Le principali criticita in termini di realizzazione per fasi e ricadute sull’esercizio ferroviario si concentrano nella
Stazione di Mestre.

L’analisi della fattibilita ¢ trattata nel documento: “Verifica di fattibilita in presenza di esercizio ferroviario con

indicazione delle soggezioni” [.343 00 R 16 RG ES0002 001 Rev. A.
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10 GEOLOGIA, IDROGEOLOGIA, GEOTECNICA

10.1 Inquadramento geologico e idrogeologico

L’area interessata dal progetto & inserita nella fascia costiera della Pianura Veneta ed & caratterizzata dalla
presenza di una potente coltre di depositi plio-quaternari, ancorché differenti per caratteristiche fisico-meccaniche,
appartenenti al sistema alluvionale del Fiume Brenta. Si tratta di terreni di natura alluvionale depositati in
ambiente lagunare salmastro.

AlPinterno di tale sistema vengono riconosciute diverse unita geologiche, con caratteristiche stratigrafiche e
litologiche peculiari. Il settore in oggetto & compreso nell’ Unita di Mestre, databile al Pleistocene superiore. Tale
unita ¢ formata da Depositi alluvionali costituiti prevalentemente da sabbie, limi e argille, queste ultime contenenti
percentuali variabili, ma solitamente piuttosto elevate, di limo.
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DEPOSITI ALLUVIONALI

Liml argillgsi, e limose, limi & argllla di deposito palustre, in
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rasformazione in seguito a lavori di bonifica.

Claszo granulometrica U.S.D.A. pravalente: AFI, LFL.

Classe faseiturale USDA Pprevalente: Fl, FLA, FA AL A
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rispetfo ai farreni circoslanti (dossi fluviali).

granulomatrica USDA prevaiente: FOR, SAB.
Classe lessiturale US.DA prevalente: SP-FS-FSA.
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dal qugﬁ urnm na costiluiscono onchi) e i calini in orffuvlnll. astintl appi arglllosi” di palecalvei).
Classe granulometrica US.DA. pravalente: FGR. Classs granulomeirica U.S.D.A. prevalente: LFI.

Classe tessiturale US.DA. prevalente: FS-F Classe Lesallurale U.SDA prevalente: FL-FLA-FA-AL-A.

Terreni umiferi e lorbosi.
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Glarse Tousiturate US04 prevalente: FL-FLA-FA-AL-4.

DEPOSITI LAGUNARI E PALUDI COSTIERE DEPOSITI DI ORIGINE ANTROPICA
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lasse granulometrica USD.A. prevalente: AFL LFT.
Classe tessiluralo USDA prevalente: FL-FLA-FA-AL-A.

Figura 5: Stralcio della Carta dei Sistemi Litologici — Studio Geoambientale del Territorio Provineiale di Venezia —
parte centrale, Riviera del Brenta, Miranese e Veneziano (scala 1:50.000) (2003)

Lo studio geologico, effettuato sulla base delle informazioni di letteratura, dei risultati di precedenti indagini e
della campagna di indagini eseguita nell’ambito di questa fase di progettazione, ha condotto alla definizione di un
quadro di riferimento adeguato per la progettazione preliminare delle opere della tratta. Metodi e risultati dello
studio geologico sono esaurientemente esposti e commentati nell’elaborato di progetto “Relazione geologica,
geomorfologica ed idrogeologica” .343 00 R 69 RH GE0001 001 Rev. A.

Al fine di caratterizzare i terreni interessati dal tracciato della linea AV/AC sono state condotte, nel corso del 2009
e del 2010, due campagne , con esecuzione di sondaggi, prove penetrometriche e prove cross-hole, ed eseguite
prove di laboratorio su campioni indisturbati e rimaneggiati.

In particolare sono stati eseguti complessivamente 16 sondaggi a carotaggio continuo, spinti fino a profondita
massima di 45m. Tutti i sondaggi sono stati attrezzati con piezometri alcuni a tubo aperto altri di Casagrande con
due celle poste in corrispondenza una in calotta e una nel cavo della galleria. In ogni sondaggio sono state eseguite
prove SPT e prove Lefranc di misura della permeabilita.

Sono state eseguite 18 prove penetrometriche statiche con punta elettrica e piezocono.

Lubicazione delle prove & contenuta in “Relazione geologica, geomorfologica ed idrogeologica™ 1343 00 R 69
RH GEO0001 001 Rev. A .

Sui sondaggi, sono stati prelevati campioni di terreno indisturbati e rimaneggiati, successivamente sottoposti a
prove geotecniche di laboratorio, per determinarne le caratteristiche fisico-meccaniche. Dai piezometri installati in
alcuni dei sondaggi, sono stati inoltre prelevati campioni di acqua, successivamente sottoposti ad analisi chimiche
per determinarne le caratteristiche e I’eventuali aggressivita sui materiali che verranno utilizzati per
I’impermeabilizzazione delle opere in progetto.
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Sono state eseguite due prove geofisiche in foro di sondaggio con metodologia cross-hole per la misura dei moduli
dinamici di deformazione.

I risultati dei sondaggi e delle prove sono contenuti negli elaborati di progetto relativi allo studio geologico,
geotecnico.

Nell’ambito del presente studio, & stato elaborato un profilo geolitologico del tracciato, per definire le
caratteristiche dei terreni in corrispondenza, ed all’intorno, della galleria in progetto. In accordo con i principi
esposti nello studio edito dal Magistrato alle Acque del Comune di Venezia, “Modello interpretativo della
dinamica degli acquiferi nella zona di Porto Marghera (VE)”[2007], si & preferito ricorrere ad un profilo su base
litologica, in quanto i sedimenti individuati sia in superficie che in profondita, ancorché differenti per
caratteristiche fisico-meccaniche, appartengono tutti alla medesima formazione geologica: le Alluvioni del Brenta.
II profilo realizzato descrive la situazione stratigrafica individuando, al disotto del terreno vegetale e dei vari
riporti (con spessore generalmente mai superiore a 2,00 m), sette ordini di livelli deposizionali. Questi vengono
discriminati sulla base della predominanza di sedimenti pili o meno corenti. Ove prevale la presenza di sabbie,
sabbie limose e limi sabbiosi, il livello viene definito Incoerente, ove al contrario prevalgono argille, limi, limi
argillosi e torbe, il livello viene definito Coerente.

La scelta di accorpare le varie litologie individuate nei sondaggi in livelli deposizionali, si & resa necessaria per
I'estrema variabilita dei litotipi, sia in senso verticale che orizzontale, tipica di un ambiente deposizionale
particolarmente dinamico come quello lagunare.

Analizzando le stratigrafie disponibili, infatti, & evidente la presenza di una successione continua di strati di varia
natura, raramente con spessori superiori al metro, che non & possibile raccordare direttamente, salvo sporadiche
eccezioni, tra un sondaggio e |’altro.

Tale divisione, inoltre, rispecchia fedelmente anche la situazione idrogeologica del sottosuolo. I livelli
deposizionali incoerenti, caratterizzati da sedimenti con permeabilita (k) generalmente compresa tra 10-4 e 10-6,
sono sede di circolazione idrica e fanno quindi parte del sistema acquifero della laguna. I livelli deposizionali
coerenti, al contrario, sono caratterizzati da sedimenti con permeabilita (k) inferiore a 10-6 ¢ sono quindi
praticamente impermeabili.

Il tracciato in progetto ¢ interessato nella sola parte iniziale (imbocco lato Mestre), e per un brevissimo tratto dai
riporti di origine antropica. Nei tratti piti superficiali della galleria, dall’imbocco alla Progr. Km 14900 circa, il
tracciato ¢ interessato da sedimenti prevalentemente sabbiosi, caratterizzati da consistenza medio bassa e sede di
circolazione idrica.

Nel tratto tra le Progr. Km 1+900 e Km 34300, la galleria attraversa prevalentemente sedimenti argillosi e limo
argillosi, caratterizzati generalmente da consistenza medio alta e scarsa permeabilita.

Nel restante tratto invece, dalla Progr. Km 34300 a fine progetto, si ha la presenza sia di sedimenti
prevalentemente sabbiosi che prevalentemente argillosi.

Il cavo della galleria, infatti, raramente attraversa un unico livello deposizionale, ed & generalemte interessata da
sedimenti a diversa consistenza.
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E’ bene sottolineare, inoltre, che dal sondaggio PCL343G03 (Progr. Km 2+167.00) in avanti, in tutte le
terebrazioni sono stati individuati, a varie profondita, strati anche consistenti di torbe (con spessore da pochi
centimetri a > 2,00 m.), accompagnati da presenza di gas.

In corrispondenza del sondaggio PCL.343G14 , in particolare, ¢ stata rilevata la presenza di gas tale da comportare
la sospensione delle fasi di scavo, onde consentirne la completa fuoriuscita.

Si tratta presumibilmente di metano, originatosi dai processi di trasformazione della sostanza organica costituente
le suddette torbe. Tale fenomeno suggerisce di effettuare, nelle successive fasi progettuali, indagini specifiche
volte ad accertare la quantita di gas e la sua composizione.

Nell’ambito del presente studio, sono stati predisposti i seguenti profili geolitologici:
e Profilo Geologico - Tavola 1 di 3 - dal Km 0+000 al Km 3+100 L343 00R69 F5 GE0001 001 A
e Profilo Geologico - Tavola 2 di 3 - dal Km 3+100 al Km 6+200 L343 00R69 F5 GEQ0OO1 002 A
»  Profilo Geologico - Tavola 3 di 3 - dal Km 6+200 al Km 9+499.65 L343 00R69 F5 GE0001 003 A

La falda freatica ha superficie posta a debole profondita, compresa tra 1 m (e anche meno) a 4 m; in alcune limitate
zone ¢ anche piu profonda e spesso si trova in relazione con le acque superficiali. Essa ¢ alloggiata negli orizzonti
sabbiosi o limosi nell’immediato sottosuolo ed é caratterizzata da oscillazioni stagionali contenute (dell’ordine di 1
-2 m).

La presenza della falda a profondita molto modeste comporta un maggior impegno tecnico/economico nella
realizzazione delle opere interrate, per le quali & necessario prevedere sistemi di drenaggio ed
impermeabilizzazioni

10.2 Caratterizzazione e modellazione geotecnica

La caratterizzazione geotecnica per la progettazione preliminare di opere in sotterraneo ¢& finalizzata
all’individuazione delle problematiche geotecniche che la natura e le caratteristiche dei terreni pongono nella
definizione delle soluzioni progettuali, all’individuazione delle criticita associate alle condizioni idrauliche del
sottosuolo, all’esame delle condizioni di stabilita generale dell’area, prima e dopo la realizzazione delle opere in
progetto. Il modello geotecnico del sottosuolo, sintesi della fase di caratterizzazione sopra descritta, & illustrato nel
“Profilo geotecnico™ di progetto.
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11 IDROLOGIA, IDRAULICA

gy s

11.1  Valutazione compatibilita idraulica

Il tracciato € stato sovrapposto alla “Carta del rischio idraulico” del Piano delle Acque del Comune di Venezia,
allo scopo di evidenziare le zone a rischio di allagamento lungo il tracciato. La sovrapposizione ha evidenziato un
esposizione a rischio allagamento delle zone attraversate solo nell’ultimo tratto di tracciato in prossimita
dell’abitato di Tessera.

11.2  Interferenze idrauliche

Linterferenza con la rete idrografica, di bonifica, ¢ limitata ai soli tratti in galleria artificiale per il periodo di
costruzione, poiché la realizzazione della galleria artificiale terminale, implicano la necessita di spostare
temporaneamente il corso dei canali intersecati, mantenendo invariata la sezione idraulicas attuale degli stessi,
considerata la vicinanza degli stessi alla laguna, quindi al loro recapito finale. I canali interessati dall’interferenza
sono:

» Scolmatore Bazzera al km 8+630

» Collettore di Levante al km 8+550

» Collettore Pagliaghetta al km 8+900

Terminata la fase realizzativa, verra ripristinata la situazione esistente, eccetto per il Collettore Pagliaghetta, per il
quale & previsto un nuovo tracciato ritenuto migliorativo rispetto a quello attuale e comunque Iestradosso di tutte
le gallerie sara ad una profondita tale da evitare interferenze o variazioni nella rete idrografica esistente.

11.3 Invarianza idraulica

L’unico tratto esposto alle precipitazioni meteoriche ¢ quello iniziale, lato Mestre, di approccio alla galleria
artificiale. E* stato previsto, nel rispetto delle normative vigenti, un sistema di drenaggio, dimensionato per un
evento meteorico di durata pari al tempo di corrivazione corrispondente ad un tempo di ritorno di 100anni.
L’invarianza idraulica verra garantita da un bacino di laminazione posto in superficie il quale & statod
dimensionato per un tempo di ritorno di 100 anni, superiore pertanto ai 50 previsti dall’allegato A al Dgr n. 1841
del 19 giugno 2007.

La restituzione al recettore finale individuato in una tubazione di diametro DN1000 in vial Langhidal avverra
mediante una stazione di sollevamento con portata di 8 I/s durante tutto ’evento meteorico.

L’analisi di dettaglio delle portate di progetto e di invarianza idraulica sono trattate nella “Relazione idraulica e di
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12 TRINCEE E GALLERIE ARTIFICIALI

La tratta si sviluppa per la quasi totalita in galleria secondo la seguente suddivisione:

e da Pk 0+000,00 a Pk 0+551,81 tratto a raso

e daPk0+551,81 a Pk 1+100,00 Trincea

e da Pk 1+100,00 a Pk 1+571,57 Galleria artificiale
o daPk 1+571,57 a Pk 8+091,57 Galleria naturale
e daPk 8+101,57 a Pk 9+039,65 Galleria artificiale

Il progetto esamina tali opere in relazione ai terreni attraversati, alle sezioni da adottare, alle modalita esecutive.

Le opere in progetto sono costituite da gallerie artificiali a doppio binario e dalla relativa trincea di approccio lato
Mestre.

Le gallerie artificiali saranno realizzate con scavo tra diaframmi in c.a. e rifodera interna in c.a. solidarizzata con i
solettoni di fondo e di copertura (Figura 6). La metodologia esecutiva (“top down”) prevede le seguenti fasi:

1) pre-scavo e preparazione del piano di lavoro;

2) esecuzione delle paratie;

3) esecuzione del tappo di fondo (ove necessario);

4) realizzazione dei cordoli e del solettone di copertura (con relativa impermeabilizzazione);
5) ritombamento;

6) scavo con eventuali puntelli provvisori/definitivi;

7) esecuzione del solettone di fondo con relativa impermeabilizzazione;

8) esecuzione della rifodera interna con relativa impermeabilizzazione;

esecuzione della sovrastruttura ferroviaria, delle banchine e delle finitura, comprese le canalette idrauliche e le
predisposizioni per le tecnologie.



T LINEA AV/AC VENEZIA — TRIESTE

28 jrarrerr PROGETTO PRELIMINARE TRATTA Mestre — Aeroporto M. Polo
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

I -
’ v ? ’ .

COMMESSA LOTTO CODIFICA DOCUMENTC REV. FOGLIO
RELAZIONE GENERALE
L343 00 RO05RG MDO00C0 001 B 34 di 52
Pin Carafisgng *
B SN N ¢ AL 7 Z . R vy ®
N N N S IS S Y o OO EE
(s o 7 >
NN S A R A U NN SN S8R
23 G e e e s A RN,
SR LA A Salk
ES AN NSNS
X A S AN R
55 wrinhile ¢min 1D 40 m — mox 13.80 m] —& A Lo \/%\\
N\ < XS
SolettadicopeturaRck 40 Mp:? 5 /\ 74 e e
B, oA =
R ; 2 5 B
>\\ )\\\ ——— 3.20 [Min 400 n - mox 7.50 n 0 - \\€\</< 'S N =
Imperme abiliz zazione S 1 S = % ox
a 2 7 E £ E
K E 3 o b
Rifodera in cls Rck 40Mpa 2 g g 3 : 2 £ =
l%/ B o R =
S & = \>&>’ 8 8 8
N E 5 o G = B 2
A i 2 o ‘é E E
Imperme abiliz zazione < = B &
s 2 E
N N z 5 §
Cls di pendenza ?/i‘ /\\/‘\\4 ‘o 3
7 o
X E
o,
7 =
# 3 =
ol =
AN %\\; s
% & €
. 5 / 1
Soietone difondo difondo 8 —
Rck 40 Mpa Py £ E £
> K4 *ng 8
: ; ’ ; & E0~ &
Impernreabiliz zazione ,}r/§ - - Pl g \//\ Egs ™
7
‘.g
g

-

§ 2 L
,lI/,’I /‘///////// l//
Magrone (s=20cm _/‘\;)\\&\§ . L/b it '/ z
WAS o
RN
a

Fa /l/’ @ % # © £
f’,r"l//,//flli.'/) ,/’
TR (&a /W\/\
TN = N
ANIRIANINGNN ’

%
Tappo di ondo G
73 K
Py -~ %,%’\( N
Diafammi Rck 40 MPa % \/< N .
2 N
S < :
s
NS N NS N
AN N AN ’Qg
SN \/< S &
7 7 A P
¥ % A WS
; & A
2 X
N §
N S
:,/\\ 3 NN 5
2 N o > L
E ASANNG 5@ S
R (S \//X§?\\//’
% /\/4\/ v PRI
\\{Q‘\'\/>‘ X

Figura 6: Sezione tipo in Galleria Artificiale

Nei tratti di linea dove I’interasse tra binari ¢ superiore a 8.40 metri, si prevede di inserire un setto centrale
(discontinuo), realizzato con pannelli di paratia, al fine di limitare le sollecitazioni sulla soletta di copertura.

Nei tratti dove il piano del ferro si colloca a profondita da piano campagna superiore a 12.30 metri si rende
necessario inserire un livello di contrasto intermedio, realizzato con puntoni in c.a., per limitare le sollecitazioni
sulle paratie.
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Dal punto di vista costruttivo la trincea di approccio alla galleria artificiale lato Mestre prevede, analogamente, lo
scavo tra paratie in ¢.a. e struttura interna in c.a. Per risolvere il problema del galleggiamento in fase di esercizio, a
partire da una determinata profondita di scavo la struttura interna dovra essere ancorata alle paratie tramite il

cordolo superiore.
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Figura 7: Sezione tipo in Trincea

In prossimita dell’imbocco della galleria artificiale, inoltre, si prevede I’inserimento di un puntone metallico
definitivo alla sommita delle paratie per assicurarne la stabilita sia in fase provvisoria che definitiva.

Per i dettagli delle geometrie di tutte le sezioni strutturali tipologiche in trincea e galleria artificiale, variabili per
altezza e larghezza interna e per la presenza o assenza di setti centrali e puntoni intermedi, si rimanda agli specifici
elaborati grafici. Si fa presente che tali sezioni sono del tutto analoghe ad altre per le quali & stato verificato il
soddisfacimento del requisito minimo R120 come prescritto all’Allegato 11 § 1.2.1 “Resistenza e reazione al
Juoco” del Decreto del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti del 28 Ottobre 2005 “Sicurezza nelle Gallerie
Ferroviarie”, verifiche di dettaglio saranno sviluppate nelle successive fasi progettuali.
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Nella tabella seguente si riepiloga la successione delle sezioni strutturali caratteristiche lungo lo sviluppo

longitudinale dell’opera:

Tipologie strutturali
Lato Mestre
Pk iniziale | Pk finale Tipo Descrizione Sviluppo (m)
0+600 0+750 TRO1 Muri ad U 150
0+750 1+050 TRO2 Trincea 300
1+050 1+100 | TRO2 bis | Trincea con puntone 50
1+100 1+473,33 | GAOl a Galleria artificiale 373,33
1147333 14495 GAOL b Galleria artificiale con 21,67
puntone
14495 14561,57 | GAOI c Galleria artificiale con 66,57
setto e puntone
Lato Aeroporto Marco Polo
Pk iniziale | PK finale Tipo Descrizione Sviluppo (m)
84101,57 84212 GAO2 a Galleria artificiale con 11043
setto e puntone
8+212 8+545,8 ; o 333.8
GAO2 b Galleria ::;t:;‘:::ale con
8+554,2 | 8+605,1 P 50,9
8+545.8 | 8+554,2 8,4
GA02 ¢ Galleria artificiale
8+605,1 8+750 144,9
84750 | 9+040 | GAozq | Galleria zgtt‘f;“'ale B 290

In prossimita dell’imbocco delle gallerie naturali sono presenti i cameroni per il lancio e I’estrazione delle frese
che effettueranno lo scavo delle gallerie naturali:

- Camerone lancio frese (lato Aeroporto):

Pk 8+091.571 (L=10 m)
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- Camerone estrazione frese (lato Mestre): Pk 1+561.571 (L=10 m)

Strutturalmente i cameroni differiscono dalle adiacenti gallerie artificiali per le maggiori profondita ¢ larghezza di
scavo, necessarie alle opere per I’alloggiamento delle frese, e per le fasi esecutive che prevedono la realizzazione
della copertura in ultima fase, per consentire in fase provvisoria la movimentazione delle frese stesse. La stabilita
delle paratie sara pertanto garantita durante I’approfondimento degli scavi mediante piu livelli di tiranti provvisori.

Questa metodologia esecutiva si estende anche al tratto a tergo del camerone di lancio frese (lato aeroporto), per
uno sviluppo complessivo di 100m, per agevolare I’allontanamento dei materiali di risulta degli scavi in galleria
naturale. Inoltre, in corrispondenza del camerone di estrazione frese si innesta la rampa di accesso al cantiere lato
Mestre, per cui lo scavo tra paratie nel tratto terminale della galleria artificiale sard realizzato inizialmente in
trincea e la copertura sara ultimata in fase finale.

Agli imbocchi della galleria naturale e in prossimitd della fermata aeroporto sono previsti i pozzi per la
disconnessione fumi, del diametro di 3m, necessari per la sicurezza in galleria in caso di incendio. Sulla copertura
delle gallerie artificiali sara previsto pertanto un foro per la predisposizione di tali apparati, come si evince dagli
elaborati grafici di progetto.

12.1  Problematiche geotecniche e costruttive

Le principali problematiche geotecniche connesse con la realizzazione delle opere derivano dalla presenza di
terreni sciolti o scarsamente coesivi sotto falda, dotati di proprieta meccaniche scadenti, e dalle notevoli profondita
e larghezze di scavo associate alla configurazione plano-altimetrica del tracciato, specialmente in corrispondenza
degli imbocchi delle gallerie naturali.

La scarsa consistenza dei terreni richiede un consolidamento preventivo al di sotto delle quote di fondo scavo
(tappo di fondo). Tale intervento risulta necessario a garantire in fase esecutiva un adeguato contrasto al piede
delle paratie e al contempo limitare la filtrazione di acqua dal fondo. Peraltro, in relazione alle notevoli profondita
di scavo e ai massimi livelli di falda previsti, coincidenti con il piano campagna, al fine di garantire la stabilita del
fondo senza dover ricorrere a spessori di trattamento eccessivi, il tappo di fondo potra eventualmente prevedersi
con un certo grado di permeabilita. Tale accorgimento dovra essere calibrato con la massima attenzione per
minimizzare in ogni caso le portate d’acqua filtranti.

La notevole estensione in profondita e in larghezza degli scavi, derivante dall’approfondimento del piano del ferro
per raggiungere le quote utili allo scavo in naturale e dall’allargamento dell’interasse dei binari in prossimita degli
imbocchi delle gallerie naturali e dell’innesto con la fermata aeroporto, comporta, come descritto al paragrafo
precedente e negli elaborati grafici di progetto, la necessita di ricorrere a soluzioni non standard che prevedono,
rispetto alle usuali tipologie di gallerie artificiali a doppio binario, I’inserimento di elementi strutturali integrativi,
quali puntoni e setti intermedi, necessari per limitare I’'impegno statico delle paratie e dei solettoni di fondo e di
copertura.

Riguardo la funzionalita dell’opera in fase definitiva, la presenza di terreni sotto falda impone una particolare cura
nella esecuzione dei lavori di impermeabilizzazione di tutte le strutture in c.a.
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La realizzazione della trincea e della galleria Artificiale in corrispondenza dell’ingresso della stazione di Mestre
interferisce con ’esercizio dei binari esistenti determinando la necessita di procedere per fasi con interruzione
temporanea e/o spostamento provvisorio dei binari adiacenti alle opere in esecuzione. Inoltre in relazione alla
configurazione finale del PRG di Mestre il tratto in trincea dovra accogliere anche i binari della linea storica in

variante altimetrica.

Per gli aspetti relativi alle fasi di esercizio ipotizzate per realizzare I’innesto della nuova linea AV/AC
nell’impianto di Mestre si rimanda al documento “Verifica di fattibilita in presenza di esercizio ferroviario con

indicazione delle soggezioni” [.343 00 R 16 RG ES0002 001 Rev. A.
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13 GALLERIE NATURALI

13.1 Configurazione e sviluppo delle opere in sotterraneo

La scelta di due canne separate scaturisce da ragioni di sicurezza durante Iesercizio ferroviario e da vantaggi
costruttivi. Data la lunghezza della linea in sotterraneco, di circa 8000m, compresi i tratti in artificiale degli
imbocchi, la scelta di separare i due binari in due gallerie distinte garantisce, in caso di incidente e di incendio in
una galleria, il ricovero dei passeggeri nell’altra, evitando la realizzazione ogni 1000m di uscite di sicurezza. Il
trasferimento dei passeggeri nella galleria non interessata dall’incendio ¢ assicurato dalla presenza lungo linea dei
by-pass di collegamento compartimentali attraverso porte tagliafuoco, e dalla presenza di una ampia banchina di
larghezza 170cm, che si restringe solo localmente, ogni 25m, in corrispondenza delle nicchie tecnologiche ed
antincendio, garantendo comunque una larghezza minima di 120cm.

Lo sdoppiamento delle gallerie introduce inoltre dei vantaggi realizzativi; il diametro di scavo di una singola
canna, pari a 9.4m, permette I’utilizzo di frese a pressione del fronte di largo impiego che hanno dimostrato
eccellenti risultati sia di produzione che di sicurezza in, ormai, numerosissime realizzazioni. Una sola galleria a
doppio binario richiederebbe una macchina a pressione del fronte con diametro di notevoli dimensioni di difficile
disponibilita, e che comporterebbe rischi e cedimenti maggiori, viste le scarse coperture e le caratteristiche
geotecniche dei terreni.

Rispetto all’intera tratta in sotterraneo, le gallerie naturali si sviluppano da progr. Km 1+571 a progr. Km 8+091,
per complessivi 6520 metri. In corrispondenza di tali progressive i binari raggiungono simultaneamente I’interasse
minimo (12m) e la profondita minima (12m rispetto al piano ferro, 5 metri rispetto alla calotta) che pemette la
biforcazione delle gallerie artificiali in due gallerie naturali distinte.

Oltre dette progressive i binari si allontanano ulteriormente fino a raggiungere un interasse costante tra le gallerie
di 25m e si approfondiscono rapidamente nei primi metri, per poi proseguire con leggera pendenza fino al punto di
minimo posto a circa 34m di profondita. Pertanto le coperture variano da 5 a 27m.

13.2 Sezioni tipo di intradosso

La sezione di intradosso progettato, ¢ in accordo alla sezioni tipo del manuale di progettazione RFI/ ITALFERR,
per semplice binario, scavo meccanizzato, Gabariti C, P.M.O. 5, e velocita di progetto V<200 km/h, con piccole
modifiche per renderala compatibile con le traverse da 2.6m e I’eventuale elettrificazione a 25kv.

Le modifiche consistono nella diminuzione del disassamento dell’asse binario rispetto all’asse galleria da 40cm a
35em e nella riduzione della distanza tra p.f. e centro della gallia da 2.60m a 2.55m.

La sezione tipo di scavo per le gallerie di linea & circolare. Il diametro interno di 8.2m permette il transito di una
sagoma di tipo C, P.M.O.5 con ampi margini di sicurezza. Il diametro di 8.2m & la misura minima per il rispetto di
tutti i franchi elettrici e di armamento e fornisce un’area libera di circa 45mgq, che assicura un adeguato livello di
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comfort per la velocita di progetto. La banchina & normalmente di 170cm e si riduce a 120em, solo in
corrispondenza delle nicchie per alloggiamenti tecnologici. Le banchine sono ricavate sul lato piti vicino all’altra
canna in modo da essere collegate direttamente attraverso i by-pass e sono dotate di corrimano conforme alle

normative di sicurezza.
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Figura 8 — Sezione tipo di intradosso

In definitiva la sezione tipo scelta (Figura 8) di diametro interno di 8.2m soddisfa i seguenti requisiti:
e transito di un Gabarit tipo C, P.M.O. 5;

» area libera di 45mq;
piano teorico di contatto della T.E. a 5.30m dal piano ferro con franco libero dalla

calotta di 123¢cm;

uso di traverse da 260cm
distanza fissa delle traverse dalla banchina di 70cm;

piano banchina posto a +20cm dal piano ferro

larghezza corrente di banchina di 170+10cm e di 120cm in corrispondenza delle nicchie

tecnologiche poste ogni 125/250m ;
e armamento su ballast di spessore 35¢m;
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13.3 Nicchie

Trattandosi di gallerie a doppia canna non sono previste nicchie di ricovero personale; le opere di manutenzione
vengono svolte in regime di sospensione dell’esercizio sulla canna in manutenzione, con banalizzazione del
traffico ferroviario sulla canna adiacente.

Saranno previste solo nicchie tecnologiche di dimensioni adeguate alle esigenze impiantistiche delle gallerie. In
particolare, il DM 28/10/2005 , richiede, tra i requisiti minimi, la presenza di idranti antincendio ogni 125 m, che
potranno essere alloggiati all’interno delle nicchie realizzate con strutture prefabbricate in aggetto rispetto al
rivestimento definitivo prefabbricato per evitarne la parziale demolizione .

13.4 By-pass trasversali

Sono previsti collegamenti trasversali (by-pass), ad interasse di 500 m aventi funzione di A.S.P. (Area di sosta
provvisoria). La configurazione geometrica ad H (ovvero un collegamento con due gallerie distanti 20m + un
cunicolo longitudinale), conferisce all’clemento le caratteristiche di “luogo sicuro”, cosi come previsto dal DM
28/10/2005, con superficie in pianta pari a 100 m* (requisito integrativo). (Figura 9)

BY-PASS DI COLLECAVENTS

ASSE
: BY-PASS

Figura 9 — Sezione e pianta dei cunicoli di by-pass nella galleria naturale
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Per limitare I’impatto sul rivestimento definitivo della galleria i vani di accesso dalla galleria hanno larghezza di
2.4m.

Le metodologie di scavo sono trattate nella “Relazione tecnica delle opere in sotterraneo” L343 00 R 07 RG
GNO0000 001 Rev. A.

13.5 Pozzi

In corrispondenza del punto di minimo del tracciato, si prevede la realizzazione di un pozzo di aggottamento
ubicato alla pk 5+297. Il pozzo (Figura 10) & profondo circa 39m ed ha diametro interno finito di 3.4m. Il volume
di accumulo ¢ ricavato sul fondo del pozzo che ¢ posto a profondita maggiore delle canalette di raccolta. Le acque
destinate alla vasca sono quelle di eventuale infiltrazione per difetti costruttivi del rivestimento e le acque di
piattaforma di galleria. Le acque piovane di trincea sono invece intercettate prima di essere convogliate in galleria.
Il collegamento delle canalette alla vasca & realizzato con tubazione a spinta. Le vasche saranno attrezzate con
pompe sommerse munite di galleggianti di ennesco automatico che sollevano I’acqua in superficie dove & collocata
la vasca di lagunaggio.

[ pozzi di separazione fumi sono invece realizzati all’interno delle gallerie artificiali di imbocco.

Fig. 10 — Sezione longitudinale del pozzo di aggottamento
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13.6 Principali interferenze

Nella zona che segue I'imbocco della galleria naturale lato Mestre, le coperture vanno da un minimo di 5 metri
(passaggio GA/GN) a 20m. La prima interferenza che si incontra a partire dal lato Mestre & costituita da un
edificio per civile abitazione di 4 piani. Tale edificio & posto lateralmente alle gallerie e quindi potrebbe essere
salvaguardato mediante opere di consolidamento, ma interseca nella parte finale il pozzo di imbocco. Nella
successiva fase progettuale potra essere valutata la possibilita di arretrare il pozzo di imbocco e sulla base di
informazioni pit precise sulle strutture potranno essere prese in considerazione interventi per evitarme la
demolizione.

Proseguendo verso la fermata Aereoporto, i fabbricati interferenti sono per lo piti edifici industriali. Per tali edifici
Ianalisi delle strutture di fondazione, prevista nelle successive fasi progettuali, sara volta soprattutto ad appurare
la presenza di eventuali fondazioni profonde che possono interferire con gli scavi. Nel caso in cui c¢iod si verificasse
potrebbe essere sufficiente un leggero spostamento di tracciato per evitare I’interferenza.

Le considerazioni appena esposte possono essere applicate anche alla vasca dell’impianto di modulazione delle
acque di pioggia di via Torino (vedi figura 12). Tale vasca infatti ¢ costituita da diaframmi profondi fino a 35m dal
piano campagna che in planimetria risulatano molto vicini alla galleria. Qualora un rilievo celerimetrico dovesse
far emergere un’inferterenza fisica tra le opere, un modesto spostamento del tracciato permetterebbe di risolvere
tale criticita.
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[Edificio di civile abitazione
interferente con Pozzo di
imbocco e le gallerie

Edifici industriali

potenzialmente interferenti
con le fondazioni profonde
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Y

Figura 11- vista degli edifici interferenti imbocco lato mestre.
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Figura 12- vista degli edifici interferenti imbocco lato mestre.
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RELAZIONE GENERALE

14 IMPIANTI TECNOLOGICI ED ATTREZZAGGIO DI LINEA

14.1 Sistema di alimentazione

I progetto prevede la realizzazione di una elettrificazione dei binari di stazione e quelli di piena linea. Quest’ultimi
posizionati totalmente in galleria. La velocita di tracciato & di 200km/h, la tensione di alimentazione dei convogli ¢
di 3kVee.

L elettrificazione dei binari AV/AC di stazione, dovra essere coordinata con quella del progetto piti generale della
messa a piano regolatore della stazione di Mestre. [ due bianri AV/AC verranno comunque elettrificati con una
catenaria da 440 mmq fino al posto di sezionamento di confine della stazione i cui portali sono posti a ridosso
delll’imbocco della galleria che conduce alla stazione sotterranea di Aeroporto M.P..

L’elettrificazione in galleria,sia per la galleria artificiale a doppio binario che per quella a scavo meccanizzato a
semplice binario, & prevista con una linea di contatto da 540mmq su sospensioni, tipo Direttissima.

Le scelte tecniche da adottare per la realizzazione dell’¢lettrificazione della linea AC/AV Mestre — Aeroporto sono
descritte nella relazione:

= “Linea di contatto: Relazione tecnica generale” L343 00 R 18 RO LC0000 001 Rey. A.

L’alimentazione elettrica in media e bassa tensione dj tutti gli impianti al servizio delle gallerie, dei piazzali e
delle aree all’esterno della trattta & trattata nella relazione:

= Impianti LFM: Relazione tecnica generale” L343 00 R 18 RO LF0000 001 Rev. A;

14.2 Segnalamento, automazione e telecomunicazioni

II sistema di segnalamento, distanziamento treni e telecomunicazioni & descritto nelle relazioni:

" “Relazione di Sistema Impianti di Segnalamento” L343 00 R 67 RG [T0000 001 Rev. A;
® “Relazione Tecnica Impianti di Telecomunicazioni” L343 00 R 58 RO IT0000 001 Rev. A.

14.3 Impianti d’armamento

Le soluzioni tecniche progettuali dei componenti della sovrastruttura ferroviaria, impiegati per la tratta, sono
conformi alle Specifiche ferroviarie.

Materiali e componenti che si prevedono di utilizzare sono individuati e descritti nel documentor:

= Relazione Sintetica sull’Armamento L343 00 R 13 RF SF0001 001 Rev. A.
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15 SICUREZZA DELLA TRATTA

L'analisi ¢ stata condotta per individuare i rischi legati al trasporto ferroviario nella tratta Mestre — Aeroporto
Marco Polo, al fine verificare dal punto di vista della sicurezza le scelte di progetto ed i requisiti nel rispetto delle
disposizioni legislative emanate in campo europeo attraverso la Specifica Tecnica di Interoperabilita STI-SRT
“Safety in Railway Tunnels (in vigore dal 1° luglio 2008) e in campo italiano attraverso il DM 28/10/2005
“Sicurezza nelle gallerie ferroviarie” (in vigore dall’8 aprile 2006). Tali requisiti, sono stati inoltre armonizzati
attraverso specifiche tecniche e funzionali, regolamenti/linee guida e risultano coerenti con lo stato della scienza e
della tecnica attualmente disponibile.

15.1 Sicurezza in galleria

La presenza di significative infrastrutture ferroviarie in sotterraneo richiede un’analisi delle problematiche della
sicurezza legate a tale tipologia di opere.

La sede ferroviaria in galleria presenta delle caratteristiche di sicurezza intrinseca. Essa, infatti, risulta
maggiormente protetta dalle interferenze degli eventi esterni (invasione della sede, smottamenti, cedimenti, ecc.)
che frequentemente determinano situazioni di pericolo per I’esercizio ferroviario.

Draltronde il verificarsi di un incidente in galleria rende piti problematica la mitigazione delle sue conseguenze e
puo avere un effetto amplificante per quegli scenari incidentali in cui ’ambiente confinato rappresenta un fattore
peggiorativo (es. incendio).

Tra gli aspetti legati alla sicurezza, rivestono un’importanza fondamentale le predisposizioni previste e
I’organizzazione del soccorso che deve attivarsi qualora si verifichi un evento incidentale.

Le misure di sicurezza possibili per i tunnel ferroviari possono riguardare tre aspetti distinti:
= [infrastruttura;
= || materiale rotabile;

* |e procedure operative ¢ gestionali.

Nell’ambito di tali aspetti le diverse misure di sicurezza possono avere i seguenti obiettivi:
= prevenzione degli incidenti;
= mitigazione delle conseguenze;
= facilitazione dell’esodo dei viaggiatori,

= facilitazione del soccorso.

Nell’eventualita che si renda necessaria I’evacuazione dei passeggeri dal treno, scenario di per sé particolarmente
critico, considerando le caratteristiche dell’ambiente in galleria e il numero di passeggeri che potrebbero essere
presenti sui convogli, risultano chiaramente fondamentali i primi momenti nei quali & determinante
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I’organizzazione autonoma dei passeggeri coinvolti. Tale scenario potrebbe ulteriormente aggravarsi in presenza di
fattori di pericolo che possono presentarsi come ad esempio lo sviluppo di un incendio.

[ principali requisiti di sicurezza previsti per la tratta sono:
» collegamenti trasversali tra le canne: le gallerie di linea sono cosi previste con by-pass ogni 500m.

» uscite di emergenza laterali e/o verticali verso la superficie: nel tratto finale della galleria a singola
canna/doppio binario, lato fermata Aeroporto Marco Polo, considerando nella lunghezza complessiva
anche il camerone di approccio alla fermata, sara garantita I’uscita verso ’esterno.

> accessibilita esterna: sono previste aree di soccorso di almeno 500 m” in prossimita della galleria, vicino
alle vie di accesso, in particolare all’imbocco della galleria di linca lato Mestre, dove & previsto:

= un accesso stradale (larghezza minima 6 metri; raggio di curvatura minimo 11 metri; pendenza
inferiore al 16 %);

= un piazzale di emergenza di almeno 500 m2;
2 H b .
a un’area di triage;
" un piano a raso per il posizionamento del mezzo bimodale.

Con riferimento a quanto prescritto dal Requisito “1.4.3” del DM 28/10/2005, ovvero alla presenza della piazzola
elisoccorso in prossimita dell’imbocco lato Mestre, si fa riferimento all’elisuperficie dell’ospedale Dell’ Angelo di
Mestre.

L’ospedale risulta collegato con la stazione di Mestre attraverso la viabilita ordinaria (circa 5 km).
E’ previsto anche un piazzale di emergenza di 500 m2 in corrispondenza della fermata Aeroporto M.P.

Nell’ambito del progetto della tratta Aeroporto — Portogruaro, al quale si rimanda, sara prevista un’area analoga in
corrispondenza dell’imbocco della galleria lato Trieste; in quanto entrambe le gallerie delle due tratte
costituiranno, al completamento dell’intera linea AV/AC Venezia — Trieste, un’unica galleria. (Rif. [2]).

Nel documento "Relazione preliminare di Sicurezza della tratta" L343 00 R 04 RG SC 0003 001 A, sono
individuati complessivamente i requisiti previsti nel progetto ed eventuali misure da adottare nello sviluppo
della progettazione di dettaglio.

15.2 Impianti meccanici, safety e security

La descrizione degli impianti meccanici, safety e security a servizio della tratta Mestre — Aeroporto, ed in
particolare dellae gallerie, sono trattati nella relazione: "Relazione descrittiva impianti meccanici, safety e security
"L343 00 R 17 RO IT 0000 001 A.
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16 CANTIERIZZAZIONE, CAVE E DISCARICHE

Il progetto preliminare di cantierizzazione analizza le problematiche connesse all’organizzazione dei lavori di
realizzazione della nuova infrastruttura. Tali problematiche sono riconducibili essenzialmente, in questa scala di
approfondimento, all’individuazione delle aree di cantiere, alla definizione della loro tipologia funzionale e
dimensionamento delle loro superfici, alla stima di massima delle risorse da impiegare nei lavori, all’analisi dei
movimenti di materiale, in approvvigionamento e smaltimento, sulla viabilitd esistente verso e dalle aree di
cantiere, all’individuazione dei siti di cava, discarica ed impianti di betonaggio idonei a rispondere in termini di
quantita e qualita alle esigenze di materiale dettate dai lavori di costruzione della nuova tratta ferroviaria.

Nel progetto di cantierizzazione & stata fatta una stima di massima dei quantitativi del materiale in
approvvigionamento/smaltimento ai fini del dimensionamento delle aree di cantiere e per la verifica della
disponibilita, in un’area limitrofa a quella delle aree di cantiere, di siti di cava e discarica idonei a coprire le
esigenze dei lavori. Tale stima ¢ un dato utile per I’analisi dei flussi di traffico generati dai lavori di costruzione
della nuova tratta ferroviaria sulla viabilita esistente di collegamento tra i siti di estrazione e smaltimento e la zona
di lavorazione.

16.1 Bilancio dei materiali da costruzione, gestione terre e rocce da scavo

La stima dei quantitativi dei materiali impiegati per la costruzione delle opere risulta fondamentale ai fini della
determinazione delle aree necessarie per i cantieri ed in particolare per gli spazio di stoccaggio.

Inoltre la stima consente di determinare i flussi di traffico che saranno generati, nel corso dei lavori di costruzione,
sulla viabilita estrena al cantiere, e quindi di verificare I’adeguatezza della stessa e le eventuali criticita.

La realizzazione delle opere in progetto comporta I’approvvigionamento dei seguenti quantitativi di materiali
principali:

= Calcestruzzo: 475.000 me
= [nerti per rinterri: 24.000 mc
= Pietrisco per armamento: 36.000 me
= Traverse: 30.000 mc

e lo smaltimento dei seguenti quantitativi di materiali:

= terre da scavo da portare a discarica o a centro di recupero: circa 244.000 mc di materiale da banco,
corrispondenti a circa 317.000 mc di matariel sciolto;

= terre da scavo da conferire per rinterri, recuperi e riambientalizzazioni: circa 1.236.000 mc di materiale da
banco , corrispondenti a circa 1.614.000 mc di materiale sciolto.

Le ipotesi circa la gestiione dei materiali, delle terre e rocce da scavo, sono trattate nei seguenti documenti:
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= Relazione di cantierizzazione ” 1.343 00 R 53 RG TA0000 001 Rev. A
=  (estione terre e rocce da scavo 7 1.343 00 R 22 RG CA0000 001 Rev. A

¢ potranno variare in fase di esecuzione dell’opera, in funzione dell’ organizzazione propria dell’impresa
appaltatrice.

16.2 Organizzazione della cantierizzazione

L’organizzazione di cantiere , ¢ basata sulla necessita di rispettare i tempi ¢ i costi previsti di realizzazione, nonché
di contenere i flussi in transito di materiali, mezzi e maestranze sulla viabilita esistente e di servizio alle arce
predisposte.

Si evidenzia comunque che I’ipotesi, rappresentata negli elaborati di progetto della tratta Mestre — Aeroporto
Marco Polo, non ¢ vincolante ai fini di eventuali diverse soluzioni che 1’ Appaltatore intenda attuare nel rispetto
della normativa vigente, delle disposizioni emanate dalle competenti autorita , dei tempi e costi previsti per
I’esecuziuone delle opere.

In quest’ottica la tratta ¢ stata organizzata con :

= un cantiere base “Aeroporto”, ubicato in prossimita dell’abiattao di Tessera, attrezzato con la logistica
necessaria alle attivita di direzione lavori, amministrazione e controllo qualita (uffici, magazzini, depositi,
laboratorio controllo qualita ecc.) e i servizi necessari per il ristoro e I’alloggio delle maestranze e degli
impiegati, oltre I’infermeria;

® un cantieri operativo “Mestre”, ubicato nell’area industriale di Mestre, per la costruzione delle opere lato
ovest della tratta, consistenti nelle trincee ¢ gallerie artificiali di approccio della galleria naturale e per la
realizzazione delle sistemazioni degli impianti ferroviari;

®* un cantiere operativo “Frese” localizzato nei pressi della localita Tessera, in corrispondenza dell’area
destinata all’imbocco della galleria naturale.

Tali cantieri operativi , sono ubicati in prossimita delle opere d’arte principali, con funzione di logistica e di
supporto operativo alle attivita di realizzazione delle stesse. Saranno presenti all’interno dei cantieri operativi
uffici distaccati per la direzione lavori e di cantiere, nonché tutti gli uffici connessi direttamente con le attivita di
realizzazione dell’opera, magazzini con relativa officina meccanica per la riparazione delle attrezzature/macchine
di cantiere, come pure appositi piazzali per il parcheggio/ricovero degli automezzi o mezzi d’opera.

*  Area eventuale di stoccaggio smarino.

In prossimita del cantiere operativo “Frese” potra eventualmente essere prevista un’area per lo stoccaggio delle
terre da scavo da riutilizzare nell’ambito dei lavori per la ricopertura delle gallerie artificiali, oltre che per lo
stoccaggio dello smarino derivante dagli scavi con fresa EPB, che dovra essere adeguatamente steso in strati per un
certo periodo di tempo, al fine di consentire i processi di degradazione degli additivi.
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La necessita e meno di quest’area ¢ strettamente legata alla metodologia di scavo con fresa scelata dall*appaltatore
(EPB o Slurryshield), oltre che all’organizzazione logistica dello stesso appaltatore.

= Area tecnica “Campalto”

Si tratta del cantiere di riferimento per la realizzazione del pozzo di aggottamento acque, della galleria naturale in
localita Campalto.

* Cantiere di armamento e tecnologie “Scalo Mestre”
Per quanto attiene i lavori di armamento ed attrezzaggio tecnologico della nuova tratta ferroviaria & prevista
un’area all’interno dell’attuale scalo ferroviario di Mestre, interclusa tra i binari di line, gia adibita in passato per

lo stoccaggio del ballast ferroviario e idonea per I"approvvigionamento e la movimentazione di traverse, rotaie,
materiali tecnologici.

Il progetto di Cantierizzazione ¢ descritto nella “Relazione di Cantierizzazione” ” L343 00 R 53 RG TA0000
001 Rev. A, e negli elaborati allegati alla stessa.

17 PROGRAMMA LAVORI

Il programma delle attivita a vita intera dei lavori di realizzazione della tratta AV/AC Mestre — Aeroporto Marco
Polo prevede una durata complessiva di 2065 gg naturali consecutivi.

Nel programma allegato sono previste le attivita propedeutiche alla realizzazione delle opere, relative
all’approvvigionamento della fresa necessaria per le attivita di scavo della galleria naturale.

In particolare si prevede di sviluppare la progettazione costruttiva in parallelo alle attivita propedeutiche (espropri,
cantierizzazione, BOB, indagini archeologiche).

Il programma si completa con le attivita di attrezzaggio tecnologico, di prove e verifiche.
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Premessa

Il presente documento descrive le attivita svolte e riassume i principali risultati
acquisiti nel corso dell'incarico di cui al documento RFI-DTP_VE.TC\A0011\
P\2009\0000388 dd. 27/11/2009 che prevede di portare a compimento:

+ la modellazione microscopica dell'infrastruttura ferroviaria esistente e in pro-

getto sulla direttrice Venezia - Trieste sulla base di idonea documentazione fornita

dalla Committenza;

+ la determinazione, basata su dati e studi esistenti e condivisa con la Com-

mittenza, di ipotesi di traffico passeggeri e merci e del relativo modello di eserci-

zio coerenti con la potenzialita dei terminali presenti nell'area di studio e definizio-
ne degli scenari di riferimento;

4+ la simulazione microscopica stocastica della circolazione ferroviaria con rife-

rimento agli scenari di cui sopra e ad altri specifici scenari diversi (fasi di realizza-

zione del progetto completo) che saranno definiti con la Committenza;

+ l'analisi dei risultati della simulazione finalizzata ad ottenere alcuni indicatori

utili per la valutazione della capacita e della stabilita dell'esercizio ferroviario nel

sistema considerato;

+ lindividuazione, sempre mediante I'analisi dei risultati della simulazione, di

eventuali criticita o colli di bottiglia funzionali presenti nel sisterna.

In particolare quindi I'obiettivo principale di questo lavoro consiste nel modellare
nel dettaglio diverse fasi realizzative degli interventi di potenziamento del corridoio Ve-
nezia - Trieste al fine di individuarne le criticita e conseguentemente di stimare la po-
tenzialita del sistema che progressivamente potrebbe venire offerta a fronte di scenari
di progetto parziali.

Il documento & organizzato come segue: nel orimo capitolo viene richiamata mol-
to sinteticamente la metodologii di lavoro; nel secondo capitolo la simulazione viene
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utilizzata per determinare gli effetti di diversi scenari di intervento nell'ipotesi di un
tracciato che si sviluppi discosto dalla linea di costa; nel terzo capitolo si affronta I'ana-
lisi di un tracciato litoraneo.

Il paragrafo conclusivo, infine, sintetizza tutti i risultati raggiunti.
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1. Metodologia

Come anticipato nella premessa, I'obiettivo di questo lavoro consiste nell’indivi-
duare, a fronte di livelli di traffico progressivamente crescenti, gli eventuali colli di botti-
glia presenti nel sistema nelle sue differenti configurazioni di sviluppo e potenziamento.
In particolare era richiesto di analizzare il comportamento del sistema sia sulle linee
che nei punti nodali (impianti, bivi, diramazioni ecc.) in presenza di diverse configura-
zioni infrastrutturali ed impiantistiche. Dato I'elevato livello di approfondimento, si @ ri-
tenuto opportuno ricorrere ad una modellazione microscopica del fenomeno in quanto
questa metodologia permette proprio di considerare dinamicamente tutti gli aspetti ri-
levanti della circolazione ferroviaria e rende possibile la definizione di scenari diversi di
simulazione. Si & scelto di utilizzare uno strumento software specificamente concepito
per I'analisi della circolazione ferroviaria in tutti | suoi aspetti tecnico-operativi: OPEN-
TRACK.

OPENTRACK & un programma di simulazione di reti ferroviarie sviluppato, a parti-
re dalla meta degli anni novanta, dall'lstituto di Pianificazione e Sistemi di Trasporto
(IVT) del Politecnico Federale di Zurigo (ETH), con |'obiettivo di affrontare, in maniera
relativamente agevole, diverse tematiche relative all'esercizio ferroviario mediante pro-
prio la microsimulazione. Attualmente & uno strumento molto utilizzato su scala mon-
diale da societa ferroviarie, industrie del settore, societa di consulenza e istituti univer-
sitari e di ricerca.

Come llustrato nella figura 1, questo strumento utilizza tre tipologie di dati in in-
put e precisamente: il materiale rotabile, I'infrastruttura e 'orario tecrico. Sulla base di
queste informazioni la simulazione viene condotta con un metodo misto continuo (per

la marcia dei treni) e discreto (nar considerare specifici eventi). Al termine sono dispo-
-
i - ~’
-3 L v s i !,/ -
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nibili numerosi risultati tra cui vale ricordare soprattutto gli orari grafici e le statistiche di
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Figura 1 — Struttura del modello di simulazione.

Al termine di questa breve illustrazione metodologica sul funzionamento del soft-
ware di simulazione utilizzato & possibile richiamare I’attenzione sinteticamente su due
elementi molto importanti per il prosieguo.

Da un lato le potenzialita di questo strumento sono faciimente intuibili per effet-
tuare una serie di valutazioni di dettaglio in merito alla circolazione ferroviaria. In parti-
colare é possibile verificare diverse ipotesi di orario, individuare eventuali colli di botti-
glia, quantificare gli effetti di interventi programmati o ipotizzati, ecc.

Dall'altro lato risulta chiaro che uno scenario di simulazione & composto dall’in-
sieme coerente di un’ipotesi di materiale rotabile, una configurazione dell'infrastruttura
e un modello di esercizio (orario). Al variare di uno o piu di questi elementi si ottiene
uno scenario differente. D'ora in avanti quindi gli scenari verranno descritti con riferi-
mento a queste tre tipologie di ipotesi di partenza, che ne definiscono gli elementi co-
stitutivi.
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1.1 Rete simulata

Nel presente lavoro & stata modellata la rete ferroviaria che si estende ad Est di
Vicenza e che comprende quindi le linee Venezia - Trieste, Venezia - Udine - Tarvisio,
Udine - Cervignano, Udine - Monfalcone, Vicenza - Treviso - Portogruaro ed ovviamen-
te tutte le stazioni presenti sulle stesse.

Il modello iniziale rappresenta 'infrastruttura nel suo stato attuale ad eccezione
della stazione di Mestre, per la quale si & fatto riferimento alla configurazione finale. E
stata considerata anche la “Linea dei Bivi” nel tratto Bivio Marocco - Bivio Spinea. Nel-
le pagine seguenti & riportata in forma grafica la struttura del modello dell'infrastruttura
utilizzato.

.Le informazioni in merito all’attuale configurazione di linee e impianti sono state
fornite dalla Committenza cosi come lo schema funzionale del potenziamento dell'inte-
ro asse analizzato e la sua possibile configurazione alternativa.
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1.2 Modello di esercizio passeggeri

Per definire il modello di esercizio di riferimento (e conseguentemente la bozza di
orario da simulare), si & proceduto in due fasi: in un primo momento si € individuato lo
schema dei servizi passeggeri e successivamente la struttura dei treni merci. Per quan-
to riguarda il trasporto di passeggeri (regionale e lunga percorrenza) sono stati ipotizza-
to e condivisi i modelli di esercizio di riferimento, completi dei relativi requisiti in termini
di volumi e cadenzamento. Questi servizi cadenzati sono stati considerati come una
sorta di “pre-carico” della rete, cioé sono stati inseriti tra i vincoli di ingresso per lo svi-
luppo della modellazione.

La figura 27 riporta i volumi passeggeri ipotizzati a regime. In particolare ogni li-
nea rappresenta una coppia oraria di servizi nell’ora di punta, mentre a colori diversi
corrispondono tipologie di servizi diverse. Il colore rosso rappresenta la lunga percor-
renza, il blu scuro i servizi regionali veloci, mentre i diversi livelli di azzurro sempre piu
chiaro rappresentano i regionali “lenti”.

|
Vicenza a }Castelf. Treviso Udine Gorisa

S S

_|"'_]

== ~

J Paoitogruaro  Cervignano Monfalcona  Trieste

— T Aercp.
Padova Mesie

Figura 2/ Modello di csaaeizio izl passeggeil
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1.3 Modello di esercizio merci

Per determinare i volumi del traffico merci sono state prese in considerazione le
ripartizioni percentuali dei flussi rispettivamente da e per il porto di Trieste, da e per lo
scalo di Cervignano e sull'asse est-ovest. Tali percentuali sono state mantenute co-
stanti nei diversi scenari di crescita dei rispettivi volumi complessivi. In particolare, in
mancanza di stime attendibili sulla crescita specifica della domanda di trasporto merci,
e stata formulata un'ipotesi realistica di sviluppo dei traffici per relazione, al fine di po-
ter portare I'infrastruttura a saturazione aggiungendo il traffico merci alla struttura di
quello passeggeri ed evidenziare quindi le criticita nei diversi scenari.

Sono stati considerate le seguenti relazioni bidirezionali:

+  porto di Trieste: da e per Tarvisio (-Austria), da e per Padova (-Bologna) e da

e per Vicenza (-Milano);

+ relazione est-ovest: tra Villa Opicina e Cervignano Smistamento, Padova

(-Bologna) e Vicenza (-Milano);

+  scalo di Cervignano: da e per Slovenia, Tarvisio, Padova (-Bologna) e Vicen-

za (-Milano).

Sulla base delle informazioni ricevute, il traffico riferito al porto di Trieste & stato
ripartito tra le relazioni citate secondo le seguenti proporzioni: 60% su Tarvisio, ed il
restante 40% in parti uguali su Padova e Vicenza.

La meta del traffico est-ovest & stato indirizzato da/per Padova mentre la rima-
nente porzione & stata suddivisa in parti uguali tra Vicenza e Cervignano Smistamento.

Per quanto riguarda infine i flussi riferiti allo scalo di Cervignano Smistamento, il
33% dei treni & diretto o proviene da Villa Opicina, un altro 33% per/da Tarvisio, il 17%
da/per Padova ed il 17% da/per Vicenza.

La ripartizione percentuale dei flussi appena descritta ¢ rappresentata grafica-
mente nella figura 28 a pagina 36, nella quale ovviamente a barre pil spesse corri-
spondono flussi piu intensi e viceversa. Le barre marroni si riferiscono al traffico del
porto di Trieste, quelle grigie allo scalo di Cervignano e quelle rosse ai transiti est-o-
vest. Si sottolinea che non sono stati ipotizzati, nella situazione di regime, flussi tra il
porto di Trieste e lo scale di Cervignano in quanto ritenuti diseconomici.
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Figura 28 : Origine e destinazione dei fiussi merci.

La figura 29 ripropone la medesima simbologia della precedente, ma mira ad evi-
denziare come esista una certa sovrapposizione dei flussi su porzioni di rete. Tale so-
vrapposizione richiede di compatibilizzare ed equilibrare la crescita dei flussi su rela-
zioni diverse. Questa ipotesi costituisce evidentemente un elemento fondamentale nel-
lo sviluppo di questo lavoro. Infatti, in presenza di assunzioni diverse in merito alla di-
stribuzione della capacita residua tra le relazioni, si potrebbe assistere a scenari di cri-
ticita differenti.

Tarvisic

Cervignana

Vilia Opicina

Figura 29 : Origi: tinazione dei Hussi mersi
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Sulla base di questi elementi di partenza, si & operato per sequenze iterative. So-
no stati individuati scenari di crescita del traffico a cui corrispondono criticita nella rete
per risolvere le quali sono stati suggeriti mirati provvedimenti infrastrutturali.

In particolare nello scenario di partenza del processo, il traffico passeggeri futuro
(a regime) ¢ stato calato sull'infrastruttura attuale, la quale & stata poi portata a satura-
zione incrementando il valore globale servizi merci delle tre tipologie precedentemente
descritte in maniera equilibrata nel rispetto delle rispettive ripartizioni O/D (scenario 0).
A saturazione sono stati individuati i colli di bottiglia che limitano I'ulteriore sviluppo dei
servizi merci.

Lo scenario successivo ha preso in considerazione solamente le modifiche stret-
tamente necessarie per eliminare detti colli di bottiglia e consentire quindi di aumentare
il traffico merci fino alla nuova saturazione in corrispondenza di nuovi colli di bottiglia,
che a loro volta sono stati rimossi per delineare lo scenario successivo. Questo incre-
mento dei flussi merci per passi (di scenario in scenario) & stato ripetuto fino alla realiz-
zazione dell'intero collegamento Venezia - Trieste - Confine dell'infrastruttura ferrovia-
ria.

Per ogni scenario sono stati determinati quindi i corrispondenti volumi di traffico
merci che potrebbero venire aggiunti ai servizi viaggiatori nel rispetto della saturazione
del sistema. Tali volumi sono stati determinati con riferimento alle tre relazioni indicate
poco sopra e precisamente da e per il porto di Trieste, sulla direttrice Est-Ovest e da e
per lo scalo di Cervignano.
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2. Simulozione e valutazione degli
scenari di potenziamento

Gli scenari di potenziamento che sono stati considerati, discendono dalla pro-
gressiva realizzazione dello schema funzionale finale, che & stato fornito in bozza dalla
Committenza.

2.1 Schema funzionale finale

La figura 30 che segue riporta proprio lo schema funzionale di riferimento per la
realizzazione dell'intera linea AV/AC tra Venezia e Trieste. In particolare le linee nere
rappresentano le infrastrutture attuali, mentre le rosse si riferiscono agli interventi di
progetto. L'area inclusa nel rettangolo giallo & riportata con un diverso fattore di in-
grandimento nella parte bassa della figura stessa.

Emerge immediatamente che gli interventi previsti a regime non si collocano uni-
camente tra Venezia e Trieste, ma al contrario si estendono proprio nell'intera area di
studic considerata nel modello di simulazione.

Si precisa che in questa fase & stato considerato solamente il livello funzionale,
senza approfondire i dettagli relativi ai tracciati.
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Figura 30 : Schema funzionale del progetio in configurazione finale.

Nel prosieguo saranno illustrati separatamente, in progressione, i diversi scenari
ipotizzati, che sono costituiti da un insieme coerente di interventi specificamente sele-
zionati per eliminare i colli di bottiglia presenti nel sistema ed incrementarne quindi la
potenzialita.

2.2 Scenario 0: Infrastruttura attuale

Lo scenario 0 si riferisce alla configurazione attuale dell'infrastruttura, sulla quale
& stata calata un'ipotesi di orario che realizza il modello di esercizio passeggeri di re-
gime ricavato dall'analisi della documentazione ufficiale disponibile. Attraverso la simu-
lazione si & poi proceduto ad aumentare il traffico merci, secondo le inotesi descritte in
precedenza, fino a raggiungere un primo livello i saturazione del sisterna. In questo
medo & stato possibile individuare le criticita infrastrutturali pit evidenti e nel contempo
stimare la potenzialita ferroviaria atiuale.

Le criticiia 12 sono emerse soiio I+
¥ Bivio S.00

quenti:

<1 1A prasenza di canilidi & circolazione sul i HSn;

S ® ", 7 ' y
AV oS R i
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. - i
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+  Bivio D'Aurisina, per le medesime motivazioni;

+  bypass merci di Mestre in particolare sul “raccorrdo A/P"ed in corrisponden-
za della confluenza a raso su Quadrivio Gazzera.

Fin da subito occorre ricordare che non sono state considerate nel modello le
specifiche problematiche di composizione dei treni negll impianti (ad es. TS C.M., Fer-
netti, ...), che invece sono stati assunti come “pozzi” o “sorgenti” in grado rispettiva-
mente di ricevere o inoltrare convogli senza limiti di capacita. Si tratta evidentemente di
un’ipotesi ottimistica, che appare in questa fase coerente con gli obiettivi del lavoro:
appare pero del tutto evidente che sono richiesti specifici approfondimenti per deter-
minare la tipologie di interventi puntuali da realizzare per rendere possibile questa si-
tuazione.

La tabella che segue riassume i volumi di traffico merci, che & stato possibile
considerare prima di saturare l'infrastruttura attuale. Dal confronto tra i volumi 2009 e
quelli ipotizzati a saturazione, si osserva che esistono margini di crescita dei flussi an-
che nella situazione attuale.

Il valore espresso in TEUs/giorno riportato nell’'ultima colonna si riferisce al totale
dei containers da e per il porto di Trieste, che sarebbe possibile movimentare su ferro
nell'ipotesi che tutte le tracce merci fossero utilizzate da treni containers, caricati me-
diamente con 60 TEUs, assumendo una percentuale di vuoti pari a circa il 20% e con-
siderando 270 giorni/anno. Questo valore evidentemente potrebbe variare se parte
delle tracce fossa utilizzata per altro tipo di traffico (ad esempio i RoLa).

Coppie/giorno Treni/giorno  TEUs/anno  Treni/giorno  TEUs/anno

(Max) (Max) (max) (2009) (2009)
Cervignano: 43 86 - 55 -
EST-OVEST 21 42 . 17 -
PORTO TS 20 40 518400 17 220320

Tabella 1 : Treni merci/giorno a saturazions nelle Scenario 0

2.3 Scenario 1: Bivio S.Polo e Linea dei Bivi

Il primo scenario @ siaio definito introducerndo <olamente alcuni inteiv i puntua-
li, specificameante mirati a alimi i colli di bottiglia jnooanti nsll s situazione atls als
Y v/ 4
< - d r ¥ ! 7 4
40 ' : ‘ 0]
Relazione Finale f | [,




Linea AV/AC Venezia - Trieste: Modellazione & simulozione microscopica della ircglazione fesroviaria

o » F i / Py r P "‘b - ,
I A A SR AV & £ T e &4

Non si ipotizza quindi di realizzare nuove tratte. La collocazione spaziale degli interventi
& evidenziata con cerchi rossi in Figura 31.

Figura 31 : Individuazione degli interventi allinfrastruttura nello schema semplificato della rete

Nel dettaglio gli interventi propedeutici allo scenario 1 sono:

+ realizzazione di uno scavalco (mediante un sottopasso del binario dispari
Venezia sotto la linea di Udine) e del quadruplicamento S.Polo - Monfalcone che
predispone la linea Udine gia nella sua configurazione richiesta dalle fasi succes-
sive, innalzandola rispetto all’attuale. Il layout funzionale di questo provvedimento
utilizzato per la simulazione & rappresentato in figura 32.

+ il completamento Linea dei Bivi lato Est, riattivando Ia tratta tra I'ex Bivio Tri-
vignano e Bivio Carpenedo. Dall'attuale tratta Bivio Spinea - Bivio Marocco, la li-
nea si stacca con un bivio a raso all’altezza dell'ex-Bivio Trivignano, attraversa
mediante sottopasso la linea Udine - Venezia, dalla quale confluisce poi una bre-
tella a doppio binario su un bivio a raso. La linea termina poi nella nuova stazione
di Dese, in cui confluisce nella linea Venezia - Trieste mediante bivio a raso. Il mo-
dello funzionale della tratta & presentato in figura 33.

+ Lalinea dei Bivi lato ovest confluisce sulla tratta AV/AC Padova- Mestre me-
diante Bivio a raso (figura 34). Questa confluenza rappresenta da subito una criti-
cita infrastrutturale, visto I'elevato traffico veloce Padova - Mestre. A tal fine la
costruzione di un salto di montone, necessaria in una fase successiva (Scenario
5), consentirebbe di evitare false spese e di ottenere da subito una maggiore fles-
sibilita di esercizio.

> In questo scenario si considera anche attivato il collegaiiizin:o (erroviario con
I'"Aeroporto Marco Polo di Venezia, che si :torca dalla inea Trieste - Vanazia in
stondenza della sta.i v i Dase, in modao (la conseniu. o creadons i ser-
. ’ i':/" "
g | 7
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vizi Treviso - Aeroporto. Sulla linea si considera un servizio cadenzato semi-orario

Mestre - Aeroporto.
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Figura 33: Layout funzionale dell’a linea dei bivi e dell'ingresso a Mestre lalo ast
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Figura 34: Layout funzionale della linea dei Bivi da Bivio Spiena al raccordo con la Padova -
Mestre

La simulazione & stata ripetuta considerando i nuovi servizi ed i potenziamenti in-
frastrutturali. Le capacita massime in termini di treni merci/giorno e di TEU sono ripor-
tate in Tabella 2, perfettamente analoga per significato a quella riferita allo scenario 0.

| volumi inseriti portano a saturazione la tratta Monfalcone - Vila Opicina ed il Bi-
vio D’Aurisina, criticita gia emersa nello scenario 0 ma non ancora risolta.

Coppie/Giorno  Treni/giorno TEUs/anno

Cervignano: 43 86 -
EST-OVEST 29 58 -
PORTO TS 35 70 907200

Tabella 2: Treni merci/giorno a salurazione nello Scenario |
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2.4 Scenario 2: Ronchi Aeroporto - Villa Opicina

Per rimuovere la saturazione nella tratta Monfalcone - Bivio D’Aurisina, coerente-
mente con il progetto generale, & necessario costruire la nuova tratta AC Ronchi Aero-
porto - Aurisina, collocata in corrispondenza del cerchio rosso in Figura 35. Nella me-
desima figura i cerchi grigi evidenziano i punti di intervento gia considerati nello scena-
rio precedente.

Figura 35: Individuazione degli interventi all infrastruttura neflo schema semplificato della rete

La tratta si stacca mediante scavalco, come illustrato in Figura 36 in corrispon-
denza dell' Aeroporto di Ronchi dei Legionari (dove viene da subito realizzata la nuova
stazione definitiva), prosegue in affiancamento alla tratta Ronchi - Monfalcone fino a
Bivio S.Polo e da qui tramite un sistema di gallerie raggiunge Aurisina, dove si ricon-
giunge alla rete esistente mediante bivio a raso. Una ulteriore bretella di raccordo in di-
rezione Trieste consente la realizzazione di itinerari per | servizi Trieste - Ronchi anche
attraverso la nuecva linea.
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Figura 36: Layout funzionale della stazione di Ronchi Aeroporto con l'inizio della linea AC verso
Villa Opicina
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Figura 37: Layout funzionale dell'interconnessione Ira e linee storiche e IAV/AC ad Nurisina

A questo punto, dalla simulazione emerge la saturazione della [raita Portogruaro -
Viestre e della linea Treviso - Partogruaro. Dall'orario grafico (Figura 38) risulta ad
eseml . »/idente infatti coms: |1 ©yrasenza di servizi i1+ oAl cadenzat a st ) i oy




Linea AV/AC Venezia - Trieste: Modellozione ¢ simulozione 'mi({OS(?i{ﬂ della circolozione ferroviario

! - - . oy, -
Ty 7.7 s ' LSV 7w, ek 7

&= » 4 a

regionali a 60" lascia pochi margini di capacita per il traffico merci o viaggiatori a lunga
percorrenza.

L1
Gt

mr!pl

CEWINRACET AL
TGS

S Gl Yar
wormsoamt
Syazrrney

L)

* mpmiticn. B “

‘suiara sk .,.-.__. ;
PR ORGTSA ' [ e . : . N 5
i 3 ' - .. . JAMIEX

T TR
Rl L oy -
L 1 X [ X4 )

n

S

LI L T E
Leopa

SLR & Pie

Fovialy Faes
LT T

) posigd - £ ! bk v ol Ly
L
CEMBTG D LT e 3 #; ""—‘15
' : L

Sraed T —_— - Pt - - 4
. " - W “ L ¥ wi

Figura 38: Orario grafico e occupazioni della linea Trieste - Venezia

Portando a saturazione le tratte critiche, il sistema mostra potenzialita e capacita
significativamente maggiori rispetto allo scenario precedente (Tabella 3).

Coppie/Giorno  Treni/giorno TEUs/anno

Cervignano: 50 100 -
EST-OVEST 52 104 -
PORTO TS 62 124 1607040

Tabella 3: Trani merci/ginorno a saluraziona nelle Scenario 2

Nell'ipotesi in o1, 'awio della co: uzione della nuava tratia Ronehi - Aurisina
duy =se portare allwvimenin del servizi na et valoct internazioo: i (-oanario 2Y),

(¥ ) . o 7 - y . ::/( .‘;{,/'
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fino ad una frequenza bi-oraria, i valori di potenzialita e capacita corrispondenti sono
riportati nella tabella 4. Si osserva come l'introduzione di un numero limitato di ulteriori
servizi passeggeri veloci determina un notevole impatto sulla capacita del sistema, ri-
ducendola al valore riportato nella tabella 4. Per gli scenari successivi si fara comun-
que riferimento a questi valori, comprensivi di servizi veloci bi-orari.

Coppie/Giorno  Treni/giorno  TEUs/anno

Cervignano: 43 86 s
EST-OVEST 41 82 -
PORTO TS 54 108 1399680

Tabella 4 : Treni merci/giorno a saturazione nello Scenario 2 in presenza di servizi bi-orari di EC
Villa Opicina - Venezia

2.5 Scenario 3a0: Roddoppio Treviso - Portogruaro

Nello Scenario 3 & previsto il potenziamento della tratta Portogruaro - Mestre e
della linea Treviso - Portogruaro, risultate critiche nello scenario precedente.

Esistono diverse alternative per incrementare la capacita sul tali relazioni. In prima
battuta (Scenario 3a) si & ipotizzato di sfruttare in modo pil intenso il corridoio merci
Portogruaro - Vicenza via Treviso e Castelfranco come soluzione piu semplice per in-
crementare la capacita di attraversamento merci del nodo di Venezia.

In questo contesto deve essere realizzato il raddoppio della linea Treviso -
Portogruaro. L'elevata densita di traffico sopportata dalla linea rende perd necessaria,
oltre ad una rivisitazione del PRG della stazione di Paortogruaro, anche la costruzione di
uno scavalco a Treviso (di cui rimane da valutare la possibilita effettiva di realizzazione),
al fine di evitare i conflitti di circolazione con i frequenti servizi Conegliano - Mestre.
Tuttavia queste misure presentano una serie di criticita irrisolte, in particolare per I'au-
mento considerevole di traffici su impianti gia massicciamente utilizzati dal Trasporto
Regionale, che creano frequenti conflitti di circolazione. In particclare, rimane da ap-
profondire la sostenibilita dei traffici nella stazione di Castelfranco YVenesto, I'ingresso
nella stazione di Vicenza e I'accessibilita a Paclova Interporto, possibile <olamente con
il taglio il=lle due linee Padova  Msstre nella staziva : oli Padova.

;.—--l -
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Le capacita massime in termini di treni merci/giorno e di TEU sono riportate in
Tabella 5, perfettamente analoga per significato a quella riferita agli scenario preceden-
ti

Coppie/Giorno  Treni/giorno TEUs/anno

Cervignano: 46 92 -
EST-OVEST 41 82 -
PORTO TS 58 116 1503360

Tabella 5: Treni merci/giorno a saturazione nello Scenario 3a

2.6 Scenario 3b: Mestre - Portogruaro

In alternativa all'ipotesi 3a, si pud prevedere la costruzione di una nuova linea a
doppio binario Portogruaro - Mestre (in figura 39 la collocazione dell'intervento) per
quanto possibile in affiancamento all'attuale ed interconnessa con questa a Dese, me-
diante comunicazioni a raso, per consentire |'istradamento sulla nuova linea di servizi
AV Portogruaro - Mestre e |'utilizzo anche della linea storica per servizi merci.

La configurazione di Dese (figura 40) potrebbe diventare un punto critico del si-
stema a causa dei conflitti fra le relazioni Treviso - Aeroporto e Paortogruaro - Mestre
AV; lo schema proposto appare comunque sufficiente a garantire anche notevali in-
crementi dei flussi in quanto i conflitti interessano solo una piccola parte dei treni.

" lla rele

=iura 39: lndivicluazione deglhi inic veati alling o na2llo schema seniificaio

. 7

e . : - )
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Figura 40 : Layout funzionale della stazione di Dese

| grafici che seguono evidenziano | benefici del quadruplicamento tra Dese e
Portogruaro, mostrando le notevoli riserve di capacita che si creano sulla linea storica
(ovviamente nel solo tratto in corrispondenza del quadruplicamento) ma anche sulla
linea AV/AC.

La configurazione del blocco elettrico fra Cervignano e Portogruaro ne limita la
capacita a tal punto da renderla la tratta pil critica del sistema. Infatti i gradini di occu-
pazione di figura consentono di cogliere immediatamente il grado di saturazione di
questa tratta non ancora potenziata.

. I

Relazlone Finale




 Linea AV/AC Venezia - Trieste: Modellazione e simulazione microscopica della drcolazione ferroviaria
o 7 . f " A _’_,-4';."' y_:;/

L o o~
L= L1+ SR L] e 5 al 3 1A ¥, L i = 2 - g
PURY BT T - - + = ‘ re : 5 ' = = ) iy =
b ‘ 1-‘&- lx: ’-5-“ . - R -t e .
fre g ) =~ . —d, . e e o oyl
\ ) 3 A
' - £
WA BN 5T . T

RFGUNANG A O
oM WIDSA Ry o
Fiiw

3 Gy Mogpm ¢ % 5
Vel aee ! | - by 4
AT | v >r 1y
PURTEEE | [ '_‘a" d \" 4 5
. . i W

Feusety 2P
AmbosAussy

PADEFA et U . '
- v < 1200 ] " = wt N - ] ] - - 170

Figura 41: Orario grafico e occupazioni della linea Villa Opicina - Padova
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Portando a saturazione la tratta critica Cervignano - Portogruaro si ottengono i
volumi di traffico indicati in tabella 6.

Coppie/Giorno  Treni/giorno TEUs/anno

Cervignano: 46 92 -
EST-OVEST 51 102 -
PORTO TS 64 128 1658880

Tabelia 6: Treni merci/giorno nell jpotesi di saturazione (Scenario 3b)

2.7 Stenario 3c: Potenziamento Cervignano - Porfogruaro

Lo scenario 3c costituisce una sorta di estensione dello scenario 3b in quanto
contempla una serie di interventi per rendere piu efficiente le tratte di rete esistente non
ancora potenziate, ottenendo cosl la capacita massima prima del completamento della
nuova linea. La collocazione degli in interventi & riportata in Figura 43.

Figura 43: Individuazione degli interventi allinfrastruttura nello schema semplificato della rete

Si propone il potenziamento del sistema di blocco tra Cervignano e Portogruaro,
portando le sezioni a 1500 m. Tale misura consente di ridurre signific:itivamente 'inter-
tempo tra i treni rendendo contermporaneamenta pill omoganaa 'vce pazione delle
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diverse sezioni, con un notevole aumento della stabilita della circolazione. | risultati so-
no evidenti osservando le figure 44 e 45 che seguono.
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Si inseriscono poi in questo scenario una serie di misure che consentono un uti-
lizzo piu efficiente dello scalo di Cervignano e della linea Udine - Cervignano. Si tratta
in particolare di:

+ Nuovo PRG Cervignano Smistamento, con partenze verso nord dall'attuale

fascio direzioni, arrivi da sud mediante riattivazione tratta Palmanova - S.Giorgio.

Il layout dell'infrastruttura é riportato in figura 46 e lo schema dei movimenti in fi-

gura 47,

+ Raddoppio linea Udine - Cervignano, al fine di consentire anche |'istrada-

mento di treni Porto di Trieste - Tarvisio, di un maggior numero di servizi passeg-

geri e ridurre il tempo di percorrenza sulla relazione Trieste - Udine.

+ Raccordo Udine Parco - tratta Bivio Cividale - Bivio Cargnacco per consen-

tire la creazione di servizi diretti Pordenone - Udine - Cervignano - Ronchi Aero-

porto senza inversione di banco a Udine. (Figura 48)
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Le capacita massime in termini di treni merci/giorno e di TEU sono riportate in
Tabella 7, perfettamente analoga per significato a quella riferita agli scenario preceden-

ti.
Coppie/Giorno  Treni/giorno TEUs/anno
Cervignano: 53 106 -
EST-OVEST 73 146 -
PORTO TS 64 128 1658880

Tabella 7 : Treni merci/giorno a saturazione nello Scenario 3¢

Rispetto allo scenario precedente, restano costanti i volumi provenienti dal porto,
metre aumentano di 20 coppie/giorno quelli est-ovest. La riduzione del distanziamento
tra Cervignano e Portogruaro non & infatti sfruttata per i servizi dal porto, maggiormen-
te vincolati prima di Cervignano e comunque piti orientati verso Tarvisio.

Le criticita residua in questo scenario emergono sulla tratta Cervignano - Ronchi,
dove si sommano il traffico da/per lo scalo, quello est-ovest e i servizi Regionali Udine
- Trieste, e a Mestre presso la confluenza a raso della linea dei Bivi sulla linea AV/AC
Padova - Mestre a causa dell’elevato traffico su entrambi i rami.

2.8 Scenario 4: Quadruplicamento Ronchi - Cervignano

Lo scenario 4 prevede la realizzazione dei seguenti interventi all'infrastruttura, i
quali si collocano come indicato nella figura 49:
+  Quadruplicamento Ronchi - Cervignano, in affiancamento alla linea esisten-
te, con scavalco in corrispondenza del viadotto sul fiume Isonzo lato Ovest,
(simmetrico rispetto a quello eseguito a F=t della stazione di Ronchi) (Figura 50).
Nella stazione di Cervignano, invece, ¢ previsia una comunicazione a raso tra le
linee nuova e vecchia, sfruttando gli attuali binaii 4 e 5 in stazione quali corratto
tracciato della nuova linea. La comunicazione a raso diventa un punto critico per
la nuova infrastruttura, visto I'elevato minaro di conflitti di circoliizione in presen-
za di flussi ugualmente ripartiti sulle due lis

Scavalco/sottopas=t ' hinario pari I+« ' Rivi - VE-PD, se possibil = oltre
I in ‘torica, in manieras Era la connt v ymplice binaio
>/
y i
Q& v ,j/
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entrambe le linee, evitando il taglio contemporaneo di entrambe le coppie di bina-
ri per istradare treni verso la Linea Storica. Si ottengono in tal modo due bivi indi-
pendenti (uno per la linea AC, |'altro per la Storica), con le diramazioni a semplice

binario.
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Figura 49: Individuazione degli interventi all'infrastruttura nello schema semplificato della rete

RONCHI AER [

Figura 50: Modelio per la simulazione della stazione di Ronchi Aeroporto.

Questi provvedimenti consentirebbero di ottenere un aumento quasi trascurabile
della capacita della tratta critica, gia vincolata a Mestre e Padova. Essi consentirebbero
perd di organizzare I'esercizio in maniera pill flessibile, grazie a minor numero di conflit-
ti ed alla possibilita di un utilizzo pit uniforme delle due linee.

l.e capacita massime in termini di treni merci/gicino e di TEU/anne sono riportate
in Tabella 8.
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Coppie/Giorno  Treni/giorno TEUs/anno

Cervignano: 53 106 -
EST-OVEST 73 146 E
PORTO TS 64 128 1658880

Tabelia 8 : Treni merci/giorno a saturazione nello Scenario 4

Per poter incrementare ulteriormente i flussi merci, a questo punto rimane critica
la tratta compresa tra Cervignano e Portogruaro.

2.9 Scenario 5: Quadruplicamento Cervignano - Portogruaro

Lo scenario 5 vede la realizzazione della nuova tratta tra Cervignano e
Portogruaro e dell’interconnessione con la linea Palmanova - S.Giorgio (figura 52) per
consentire i movimenti sulla relazione Portogruaro - Scalo di Cervignano e Udine. La
figura 51 indica la collocazione spaziale degli interventi.

Figura 51: Individuazione degii intervenli all'infrasiriitura nello schema senplificato della rete
La figura 63 riporta invecs o schema funzionale della nuova stazione di
Cervignano.
L ’ “
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Figura 52: Layout dell'interconnesione fra la linea AV/AC e la linea Udine - Cervignano attraver-
So la tratta, oggi dismessa, Palmanova - S.Giorgio di N.
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Figura 53: Layout della stazione di Cervignano A.G.

| benefici derivanti da questi interventi sono sensibili in quanto consentono la
completa separazione dei flussi tra la linea nuova e la linea storica, semplificando note-
volmente la graficazione sull'intero sistema. Per i sevizi passeggeri veloci il tempo di
percorrenza tra Ronchi aeroporto e Venezia Mestie scende a 40 minuti.

Gli orari grafici completi dei diagrammi di occupazione che seguono rendono im-
mediatamente I'idea degli effetti di tutti | provvedimenti ipotizzati lungo la direttrice. Si
pud in particolare osservare che le linee non risultano sature ad eccezione delle tratte
non ancora potenziate tra Aurisina e Villa Opicina @ tra Aurisina e Trieste, cna rappre-
sentano | colli di bottiglia residui.
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Le capacita massime in termini di treni merci/giorno e di TEU/anno sono riportate
in Tabella 9.

Coppie/Giorno Treni/giorno  TEUs/anno

Cervignano: 53 106 -
EST-OVEST 111 222 -
PORTO TS 80 160 2073600

Tabella 9: Treni merci/giorno a saturazione nello Scenario 5

211 Utilizzo della linea Trieste C.M. Villa Opicina

Per incrementare da subito la potenzialita ferroviaria a disposizione del porto di
Trieste, ¢ stato ipotizzato di trasferire a Villa Opicina/Fernetti parte dei flussi realizzando
un servizio di treni navetta lungo la parte terminale della linea Transalpina attualmente
scarsamente utilizzata. Tali treni completi, trainati da due locomotive, potrebbero quindi
collegare il porto al sistema ferroviario nazionale senza impegnare |a tratta Trieste Auri-
sina e senza richiedere troppe manovre sull'altipiano. Questo provvedimento quindi po-
trebbe consentire di utilizzare parte delle tracce disponibili sulle relazioni est-ovest an-
che a beneficio del porto.

Nella configurazione attuale la potenzialita della linea & stata stimata in 3 treni/ora.

Ipotizzando un utilizzo medio della stessa nella giornata pari al 66% si riuscirebbero al
pit ad aggiungere attorno ai 466560 TEU/anno, come emerge dalla tabella riassuntiva

che segue.
Coppie/Giorno  Treni/giorno TEUs/anno
Cervignano: 53 106 -
EST-OVEST 93 186 -
PORTO TS 98 196 2540160
Tabeila 10: Treni merci/giorno a sl -iona nello Scenario
] v/ P
(& v v Py ’4:{_.
Relazione Finale 61 “J |’ L




 Linea AV/AC Venezio - Trieste: Modellazione e simulazione microscopica della circolazione ferroviaria

-

I ) / // ;)/ it s o ,,j."’,'.'f ;/

212 Scenario 6: Aurisina - Trieste e Mestre-Aeroporto

Lo scenario 6 include la realizzazione dei due grossi interventi per completare il
quadro complessivo. Si tratta in particolare di:

+ tratta AV/AC Trieste - Aurisina connessa con Trieste Centrale (eventuale)e
diretta ai porti di Trieste e Capodistria.

+ Collegamento Mestre - Aeroporto con la nuova linea AV/AC.

Questi interventi in realta potrebbero anche essere realizzati nel corso delle fasi
precedenti dal momento che sono caratterizzati da un livello molto alto di “autonomia”.
In questo lavoro si e ipotizzato di far crescere in modo equilibrato il traffico merci lungo
le varie relazioni mentre invece un eventuale incremento pill marcato della domanda di
servizi da/per il porto di Trieste rispetto alla relazione Est-Ovest potrebbe consigliare di
anticipare la realizzazione del collegamento con Trieste collocandola tra le prime ne-
cessita.

Analogamente il collegamento passeggeri passante attraverso Venezia Mestre
rappresenta un elemento di importanza strategica per la vita del corridoio. Questo col-
legamento potrebbe anche essere garantito con soluzioni diverse (ad esempio predi-
sponendo ed attrezzando, qualora possibile, la fermata di Gazzera per servizi passeg-
geri veloci), ma potrebbe invece essere richiesta da subito la realizzazione del tracciato
definitivo.

Gli opportuni approfondimenti trasportistico-politici potrebbero consentire di defi-
nire questi aspetti in maniera condivisa e tecnicamente carretta. Si ribadisce quindi che
il fatto che in questo lavoro questi interventi siano stati inclusi nell’ultimo scenario non
deve essere inteso come collocazione temporale, ma funzionale in relazione alle ipotesi
adottate di crescita del traffico.

&
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Figura 56: Individuazione degli interventi allinfrastruttura nello schema sempilificato della rete

La realizzazione delle infrastrutture previste in questo scenario e di tutte le opere
descritte negli scenari precedenti porta alla saturazione del sistema tra Mestre e Pado-
va e sulla linea Portogruaro - Treviso che verrebbe comunque utilizzata fino alla satura-
zione. La tabella che segue riporta i valori riferiti a quest'ultima configurazione del si-
stema.

Coppie/Giorno  Treni/giorna TEUs/anno

Cervignano: 53 106 -
EST-OVEST 112 224 -
PORTO TS 129 258 3343680

Tabella 11: Treni merci/giorno a saturazione nello Scenario 6

2.14 Trieste - Koper

Un particolare approfondimento & stato condotto per valutare le possibili ricadute
sugli scenar appena descritti a sequito della realizzazione di un collegamento tra Trie-
ste e Capodistria.

Questa linea potrebbe ospitare servizi passeqggeri con cadenzaio orario tra Ron-

Ii - Trieste e Capodistria 1nitamente a eventuali navette merci tra i po.ii. 11 narticolare

3i 21, olizzain di utilizzare il collzgante a scnplice  oario esistenia (raceard

s ; Ly - . >/ F
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tra Trieste Aquilinia e |a valle delle Noghere e di realizzare la galleria attraverso il confine
italo-sloveno per raggiungere la rete slovena in corrispondenza del bivio tra linea pas-
seggeri e merci alle porte di Capodistria sulla linea Capodistria - Divaccia.

Si & inserito un PM per incroci a 60 km/h all'imbocco della galleria lato [talia, men-
tre rimangono da approfondire le problematiche relative all'entrata sulla rete slovena e
alla compatibilizzazione del treni con il traffico interno sloveno. Si & ipotizzato il sempli-
ce binario, predisposto per un eventuale raddoppio, in quanto almeno in una fase ini-
ziale la potenzialita sarebbe sufficiente a sopportare i volumi di traffico prevedibili.

Il sistema potrebbe raggiungere una potenzialita di 1 coppia/ora di servizi pas-
seggeri e 2 coppie/ora di treni merci. L'effettiva possibilita di realizzare tali volumi po-
trebbe essere perod in parte vincolata dall’eventuale crescita del traffico sulla tratta
Aquilinia - Campo Marzio in funzione dei flussi merci con origine Aquilinia (RoLa, ecc)

L'impatto di tali servizi sul sisterna ferroviario Venezia - Trieste & funzione della ti-
pologia di servizi pianificati. In particolare, se i servizi passeggeri sono aggiunti ai treni
Regionali gia inseriti nel modello di esercizio (capitolo 1), si avra una significativa ridu-
zione della capacita residua per servizi merci dal porto, a meno di non realizzare con-
temporaneamente anche il collegamento AV/AC Trieste - Aurisina. Al contrario, se tali
servizi si ottenessero dalla modifica di quelli esistenti si potrebbe ottenere un beneficio
in termini di grado di utilizzazione della stazione di Trieste Centrale senza ridurre il nu-
mero di tracce merci. Analoghe considerazioni possono essere condotte in merito al
traffico merci. | flussi da/per Capodistria potrebbero infatti contribuire a “consumare” la
potenzialita disponibile per le relazioni di pertinenza del Porto di Trieste. Anche questo
problema potrebbe essere risolto realizzando il nuovo collegamento Trieste - Aurisina o
raggiungendo una funzionalita integrata per la portualita nord-adriatica.

Come per ogni tratta confinaria, per una valutazione accurata del modello di eser-
cizio & necessario conoscere |a configurazione dell'infrastruttura in entrambi i terminali:
la mancanza di uno studio di dettaglio riguardante la confluenza della nuova linea sulla
rete slovena esistente rende quindi problematico al rnomento pianificare |'offerta.
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3. Cenni in merito al tracciato
litoraneo nel Veneto

In alternativa alla realizzazione del sistema cosi come precedentemente illustrato,
e stata valutata anche la possibilita di costruire la nuova linea AV/AC con un tracciato
notevolmente discosto dal precedente in territorio veneto ed in particolare nell'ipotesi
che corre lungo il corridoio litoranea Lo schema semplificato dell'infrastruttura comple-
ta & rappresentato in figura 57.

Si si sono ipotizzati due scenari aggiuntivi dai quali uno, denominato 3d (alternati-
vo al 3c), vede la costruzione della tratta Portogruaro - Aeroporto - Mestre e delle rela-
tive interconnessioni e I'altro, denominato 5d (alternativo al 5), vede il completamento
del nuovo collegamento fino a Ronchi aeroporto senza interconnessioni tra Mestre e
Cervignano.

3.1 Scenario 3d: Mestre - Porlogruaro

Corne anticipato questo scenario rappresenta un'alternativa allo scenario 3c. So-
no previsti i seguenti interventi:

>4 realizzazione della nuova linea Mestre - Aeroparto - Portogruaro, con trac-

ciato lagunare sotterrango Mestre - Aeroparlo, @ prosecuzicne verso est parallelo
lla linea di costa. Prima di raggiungere Partogiuaro la linea piega verso nogd, 5o-
Hindo la linea asistanta : nortandosi n aiiine nto all’autostrac., A4
¥ "f . l" j
& i
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corrispondenza dell'attraversamento della linea a semplice binario Portogruaro -
Treviso. La tratta terminale di tale linea dovra essere raddoppiata per consentire
I'ingresso della linea AV/AC fino alla stazione di Portogruaro (Figura 57)

LINEA AV/AC VENEZIA-TR!E STE -DIVACCIA
SCHEMA FUNZIONALE — CONFICURAZIONE FINALF

3R 25 W 1wy {
; .

=
|
[
I
|
A
&
Al’
.h;
: g ‘.'q |
o=t amgiine [pr—" ) '_ N S G ‘-4‘ _1’_..-'-
o i - __:'_‘r B i - B \ ‘ - r
Lungheren Trotie = — e as i — ] dm ;_l}
ot o S = A 8 R ===, — 5= |
. — - — - 3 GIGRCHE 0 IRVISTOSA ANG ONTALC
A 4 3 e s ,l.-i(‘“u_.n N TORVISTON CERVIGNANG MONTALCONE ]
| it Porfe Hogare

e 1

Figura 57: Schema sempilificato del corridoio nell'ipotesi di tracciato litoraneo

+ Trala Linea dei Bivi e la linea storica Venezia - Trieste si realizza una doppia
interconnessione a Dese, in corrispondenza della linea Regionale per I'Aeroporto,
dalla quale, a sua volta, ha origine un'interconnessione a doppio binario con la
linea Aeroporto - Portogruaro. Questa doppia interconnessione & a raso sulla li-
nea Regionale e a saito di montone sull’AV/AC.

Le figure che seguono riportano gli schemi dell’infrastruttura relativa alla scenario
3d comprensiva degli interventi descritti.
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La realizzazione di questi interventi consente di effettuare servizi lungo la relazio-
ne Portogruaro - Aeroporto - Mestre - Padova senza inversione di banco e servizi Tre-
viso - Aeroporto e Quarto D'Altino - Padova senza punti di conflitto a Dese. Rimane
critica per I'elevata densita di traffico la tratta Pramaggiore - Portogruaro. Problematico
appare anche l'ingresso in stazione a Portogruaro. Ovviamente rimangono valide le cri-
ticita gia discusse con riferimento allo scenario 3c nella tratta Portogruaro - Ronchi.

Dal punto di vista della potenzialita, la situazione appare del tutto confrontabile

( con guella relativa allo scenario 3c ed é riportata nella tabella 12.

Coppie/Giorno  Treni/giorno TEUs/anno

Cervignano: 53 106 -
' EST-OVEST 73 146 =
PORTO TS 64 128 1658880

Tabella 12: Treni merci/giorno a saturazione nello Scenario 3d

3.2 Scenario 5d: Portogruaro - Ronchi

Lo scenario 5d & ovviamente alternativo allo scenario 5 e costituisce la prosecu-
zione dei lavori avviati nello scenario 3d (per questa ragione & stato indicato con la let-
tera “d"). Esso comprende il completamento della linea AV/AC fino a Ronchi, mediante

( la realizzazione di:
+ Nuova tratta Portogruaro (interconnessione Ovest)- Ronchi

+ Interconnessione di Portogruaro Est per consentire una magagiore flessibilita
di utilizzo delle due infrastrutture e la fermata a Portogruaro dei servizi passeggeri
veloci est-ovest.

+  Uscita da Portogruaro su tratta Portogruaro - Teglio V. (raddoppiata)

In un sistema di questo tipo, i servizi merci non attraverserebbero pil la stazione
di Portogruaro. Analogamente i servizi passeggeri veloci potrebt=ro transitare senza
interessare la stazione di Portogruaro ovvero e ettuare servizio ma percorrendo le due
interconnessioni.

La figura 60 riporta gli scheirt dell’infrastruttura considerata nello scenario 5d.

P a = 2
> F & - - ‘f
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Le capacita massime in termini di treni merci/giorno e di TEU sono riportate in
Tabella 13, perfettamente analoga per significato a quella riferita agli scenario prece-
denti.

Coppie/Giorno  Treni/giorno TEUs/anno

Cervignano: 53 106 -
EST-OVEST 111 222 -
PORTO TS 80 160 2073600

Tabella 13: Treni mercifgiorno a saturazione nello Scenario 5d

3.2 Confronto sulle potenzialita di trasporto dei due tracciati

Dal confronto tra le prestazioni delle due alternative considerate emerge in sintesi
che:

+ per gquanto riguarda la potenzialita dei servizi merci, le due alternative sono

sostanzialmente equivalenti;

+ dal punto di vista dei tempi di percorrenza dei servizi passeggeri, la fermata

presso Venezia Aeroporto determina un aumento della percorrenza Ronchi - Me-

stre di 5 minuti cosi come realizzare |la fermata a Portogruaro incrementa la per-

correnza di ulteriori 5 minuti rispetto allo scenario 5.

+ ogni fermata aggiuntiva determina un ulteriore incremento del tempo di per-

correnza dell'ordine degli 8 minuti e pertanto andrebbe valutata con estrema at-

tenzione sulla base delle esigenze trasportistiche locali € di corridoio.
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4. Conclusioni

Con il presente lavoro é stato affrontato il tema del potenziamento impiantistico
ed infrastrutturale della rete ferroviaria mediante una metodologia in grado di simulare il
comportamento di differenti alternative progettuali per fasi progressive di realizzazione.
In particolare |'attenzione & stata posta sulla potenzialita di linee e nodi con I'obiettivo
di individuare, a livello ampio, i colli di bottiglia presenti nel sistema pill che a determi-
nare le prestazioni dei singoli componenti. Questo “approccio di sistema” rappresenta
un elemento di una certa importanza nel contesto valutativo e decisionale.

Evidentemente I'approccio quantitativo proposto e le relative conclusioni discen-
dono da alcuni elementi di ingresso, forniti dalla Committenza, che orientano le model-
lazioni proposte. Si f riferimento in particolare allo schema funzionale finale, alle alter-
native di progetto, alle ipotesi di modello di esercizio per i servizi passeggeri e alle as-
sunzioni in merito alla crescita equilibrata dei volumi complessivi delle differenti rela-
zioni del traffico merci e alla stazionarieta della rispettiva ripartizione O/D. Ovwviamente
qualora gli studi trasportistici dovessero indicare diverse tendenze per la crescita dei
traffici, le valutazicni potrebbero richiedere una rivisitazione.

A questo proposito pero si ritiene che alcuni degli interventi proposti per eliminare
le criticita piu evidenti siano utili a prescindere, cioé siano interventi la cui utilita é so-
stanzialmente invariante rispetto agli scenari di sviluppo del traffici. Tali provvedimenti,
peraltro limitati, contribuirebbero infatti a risolvere probleratiche che sono presenti gia
nell'esercizio attuale e potrebbero coniribilire a “dare raspiro™ al taritorio nel breve e
medio periodo anche in attesa della realizzazion= di interveniti radicali. £ssi non costi-
tuiscono “false spese” in quanto rimangono periattaniente compatibili ed utli anche
nello scunwin definitivo. Ci si rir-uisce ad eserpio allinervento proposto pres:a Divio
San Polo o 1t intivazione della line. 1 i,
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Allo stesso modo sembra emergere una ulteriore considerazione nell'ipotesi di
realizzare il collegamento AV/AC tra Venezia e Ronchi. In questo caso il vero effetto be-
nefico si apprezza solamente con la completa realizzazione dello stesso dato che, nel-
I'ipotesi di procedere per fasi, imane sempre un collo di bottiglia, al pil posizionato in
un punto diverso della rete.

Un'ulteriore precisazione appare doverosa e riguarda le problematiche della com-
posizione dei treni e della compatibilizzazione dei flussi a cavallo del confine italo-slo-
veno. Nel presente lavoro infatti non sono stati considerati i problemi, peraltro noti, lo-
calizzati negli impianti di formazione dei treni, che perd andrebbero affrontati e risolti
quale elemento necessario per la realizzazione pratica dei volumi potenzialmente pos-
sibili. Anche la compatibilizzazione dei servizi oltre confine rappresenta un elemento da
approfondire in relazione alle strategie di sviluppo del traffico sulla rete slovena. Nel
caso specifico la modellazione si & limitata alla stazione di Villa Opicina ipotizzandone
un funzionamento nella simulazione da “pozzo” o “sorgente” dei flussi siano essi in
transito o di pertinenza della stazione stessa.

Una decisione definitiva in merito agli interventi da realizzare sull'intero corridoio
richiede adeguati approfondimenti per fornire al Decisiore anche una serie di altri ele-
menti di valutazione (quali ad esempio, costi di realizzazione, impatti ed esternalita,
vincoli, aspetti normativi, coerenza con le strategie e indicazioni comunitarie in materia
di corridoi, consenso ecc.). In questo contesto si ritiene perd che I'approfondimento
condotto sulle problematiche dell'esercizio nelle soluzioni progettuali debba costituire

comunque un elemento imprescindibile di valutazione.
Di seguito si riporta un riepilogo degli interventi previsti in ogni scenario e dei cor-
rispondenti risultati numerici raggiunti.

. A Y,
;o r 5 ¥ y
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Interventi

Scenario 1 | - Scavalco e quadruplicamento S.Polo - Monfalcone
- Completamento Linea dei Bivi:

Dese - Bivio Marocco

Bivio Spinea - AV/AC

Scenario 2 | - Nuova tratta AC Ronchi Aeroporto - Aurisina (200 km/h)
- Nuova stazione di Ronchi Aeroporto

Scenario 3a | - Raddoppio Treviso - Portogruaro
- Scavalco a doppio binario a Treviso

Scenario 3b | - Nuova tratta Dese - Portogruaro (250 km/h)
- PRG di Portogruaro con: deviate a 100 km/h verso la nuova linea

attestamento servizi SFMR su bin | tr

Scenario 3¢ | - BAB 3/3 Cervignano - Portogruaro

- Nuovo PRG Cervignano Smistameito

- Raddoppio Udine - Cervignano

- Riattivazione tratta Palmanova - S.Giorgio, con raccordo dispari
(Palmanova - S.Giorgio - Torviscosa)

- Raccordo Udine Parco - tratta Bivio Cividale - Bivio Cargnacco

Scenario 4 | - Quadruplicamento Ronchi - Cervignano
- Scavalco bin. pari linea dei Bivi - AV/AC VE-PD

Scenario 5 | - Nuova tratta Cervignano - Portogruaro, interconnessione con tratta
Palmanova - S.Giorgio

Scenario 6 | - tratta Trieste - Aurisina connessa con Trieste Centrale e Linea di Cin-
tura

Scenario 3d | - Nuova tratta Mestie - Aeroporto - Portogruaro
- Interconnessione la Linea Storica e la Linea dei Bivi
- Entrata a Portogruaro su tratta Pramaggiore - Portogruaro (raddop-

piata)
Scenario 5d | - Nuova tratta Portogiuarae (interconnessione Ovest)- Ronchi
' - Interconnessione di 'nitogruaro Est
! Uscita da Portogruaro su trittta Portogruaro - Teyglio V. (raddoppiata)
Tabella 14: Riepilogo negli intecvari . oF livarsi scenari
. -’ '.-
- ) -
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Scenario 0 1 2
Cervignano 43 43 50
EST-OVEST 21 29 52
PORTO TS 20 35 62

Tabella 15: Coppie di treni merci/giorno a saturazione senza i servizi EC bi-orari

Scenario 2 3a 3b 3c 4 5 5 +VOP 6

Cervignano 43 46 46 53 53 53 53 53
EST-OVEST 41 41 51 73 73 111 93 112
PORTO TS 54 58 64 64 64 80 98 129

Tabella 16: Coppie di treni merci/giorno a saturazione con i servizi EC bi-orari

Scenario 3d 5d
Cervignano 53 53
EST-OVEST 73 111
PORTO TS 64 80
Tabella 17: Coppie di treni merci/giorno a saturazione con i servizi EC bi-orari nell ‘ipotesi di traccia-
to litoraneo
.v-. /

Relazione Finale = " !'_U H_L



T T — LEGENDA
linea AV, - Divoeeia
R e SCHEMA GENERALE DI LINEA
SLOVENIA
S e S Altri progetti correlati alla linea AV/AC ——
i 3 H UDINE / TARVISIO PM AURISINA > ) ) . .
T | PMAURISINA 23 Linea AV/AC e interventi correlati se——
. A '“"“"\ Studio di Fattibilita - Linea Bivi ——
PAoOVAAC - Linea Storica  —
PADOVALS. AN Ve Mesire UDINE / GORTZIA
NE—— 4
G S — Yo, — H
| Q R ——— I Ronchi del Leglonari,
—_F‘: e Linsa AV/AC _,c?-——-—-—wqpm Sruces ™ m—;«-’_‘ PC Linea AVELC ﬂy—qmwﬂ P ’m s Linsa AV/AC — Linea AV/ALC
‘ ::‘:m - \’:f - = “g*jlw ~ I 1 = 0, 4;'.'[.-? :u\. o ol = 1 — = ’:’i — (LW = s —
L) :.‘r;:'"':;‘ bt o bucra e
‘ | CASARSA Grade
i i . Monfalcons
i ! }_‘/ Linea Storica —
VENEZIA 5.LUCIA _|— - Parto Nogaro
Portogruar:
T 3 Z =TI - ] . VLB 7 T - 3 isi ™ TBrazzacco . o A - N e
l: :._“ ::ﬂm S NI __ C‘W‘p ;*:"H""i !'-'71;'54 i o / Parfide TS — —&‘ SPl RGO o Madrisio Fa;l:na 7' ra Aalif:nﬂ. e )\ \ . 3| N an '%d |
2 N 7 M Costs i o WL ® ' T "0 s We/ls R4 Zirsceg - Togliant' i
A 5 :\Q\ - 21355 Aan o Osteriz o OBl s -.’;’:_.C.ﬂSaUcr Matsure g I‘Eﬂnardo v, o i \ O idulis Coseana,, S Vit Fag. Cﬁonuccn lﬁrfeanghm & Gdia {i A to l’mm (i Kenalski um\ !‘D"I A ;
ot 124 ® ' ) Pt e o ET /3 TR, Al L % Basaldells ¢ 7% et Martgnaces. . WBtivals ;::mac o Hm g, " N
o ST f} < - ; , “3'16 Barbeany < ? i ano = # Siiveila : Avge N Lﬂpu ¥/ 5
e/ ¥ =8 A -'-}._1 ) ‘:"vﬁ ":ib? A \/ Fede*un'nle - . .dsl g:?nnmuna 3 ‘Wluara . r ¥ . No Fs?ug-'!accn & Nﬂgaredu . &, o/ o o i ‘Ir.— & .“_
+ Valmerel '/ « A o8 - 3 [;%? : !."m) {,,;.m,]ol“ "H’mn‘u - " ' - S / Provesane ./ Gragi _ Miseo :aﬂ?srtgin, Savatons o Plasénci @i Prata - =y ? iJrz‘mmg § I!aura ' & ‘r'.',,.,h, - T N ; Kanalsiu Vih m;', a,ﬁ' o 9 9
- .t A ™ ?h RIS 4 / Wezramonte » (viang Caﬁ_ - S:d: Ean'Fo.;a b ¥ /e Cord. Haiba_nu.' .Barazzera 7 Passons | ; UDINE [~ ! e ﬁgllanu Casr War ’ \" ﬁu'rdm” - oy / o o
\Prangiz. T p Pimoc® (37 UNEEtean - > vddia \ heh v o ' S B [ V4 i -ty >3sian : Premariseoag ) - -/ 7 ) Trugnje : W LEGENDA
R Ny < ' 156575 o Coltlie’ S “s . g R’:ﬂg?fd ﬂ’urn IS Oderico “ﬁ!lt‘} e tifrain g  Cermeglens = \ Mbﬂu"’ff‘ 7 \ frogae \ N Y |
\ 1 Roosed l:.::wvrd& S A Maior :Lr: 1. l!ml d 25 Qairmo Rauscaam a/ .:h\ G i Tom Tomba Blessa’qq 5 :Iﬂgrr;gu | Y /A by - Spessa. Pt N AU E_ﬁxs.ﬂ._:a_, 16 % Capoyan jl Corografia generale di linea
v -{' Ara2 ¢ s e- 2 | % , | \ Dn a ] rda ressa g g / | [ — o) /&
‘ﬁgi‘.» ” |4 Pia g f A B . 3 ‘ 44 eiordm L AT _ nann: S!Mﬂr;;n’u P":'”“ 4"* #Caderny lissandmel “mlrinds e o Pradamape 'xﬁ/wi,- el P”””z‘;ﬂ (Bete B‘"'im*a \ ;:ig L';*“M{s* Tratta Mestre - Aeroporto M.Polo rm———
R ad i \ " AN r i _ R,Gi’E,re.‘m“' . | \, ;. . ostoneie, 04 L1 € 4 dasaldells \ \ | o Y S R et ¢ aa [;mm(, aftagia N /a7
4 Bg - \ Ve | ; | 4 Ravian in Punfp LK » \ : ﬁf?&’uﬂn I’ }\_‘_; Rivis WSacegliom Panm.*?!r,‘:;ae'ha. Basiliaho® : ampmr;u’ggma A R ,Bum "‘,_ At i:. f uHo ;:;:m1 7] Sl 0 ...I.’r:% 8 Tratta Aeroporto M.Polo - Port(?grualro . ==t
,__. & “ A g . _9 /> 1 _‘_f » ” o S\ “-'-Cumemns ; r.:me- “ ), L ® J * Orgnang _ c,,gnwu "‘j‘". W\ 36 . L T Q,,s“ Putals % # Tratta Portogruaro - Ronchi dei Legionari
L e N o % Sﬂaﬁe " A B CeblRi 4 H 2 4 4 Maris - m¥alvasone “'-‘.‘3 _ fGradisca S Lorsnze » ¥ Beana 23 Tergnzane --|."E : D 2584 . P Cep®’ oy o . . .
.Smler : ” s, Guac MShrmede. | Fiaschen - ‘?{J Vigonavo (itsdon : Sm"“"‘v ‘ll B S 4G |8 Lorenay ‘pr & Pozz A fasaliapenty . CPENELOS Lumﬁa-ca uﬂ?ﬁ‘ Caming ¥ m aqzam, Lk z;"’.’!r‘“ﬁ.p’%ﬂf”f e Tratta Ronchi dei Legionari - Trieste —_—
arzg : : ntanafreddy @ Viadalt g - SPUK W bat _ orricella | ) . : A o A s ) ;
A ¥ -M'tgha kta”’m‘ 3'“ » “‘s.a! ”é 8 3 Gmm d. - . S "\"‘ = Q?ﬂedn._ Cestions X / "Bivig : 4 Stlausieto Pm&‘fla' + “Wﬂﬂ!ﬂﬂ '.' Y s #” 4 Interconnessione SFMR
. Cazzuul | " "‘E‘;cl'ek a s Crtipendd’ 79 “‘u X s | }| Cosextd  Goricizza® Nesaoledo y - Eammargon l" zaces | " ﬁ"' W pisan) A, o eNemei N, Int P Ovest
ond Vittorio WS iy A D A RHCEDE0 s, ,‘ U _r A ! ! & ] i -:-. 3 a ) Ny, s nterconnessione Portogruaro Oves —
' 4{:90"QC ¥4 30;,“3 . Pordenone drcence In- Cmd 1 - 7 ¢ |, Vilaciccia o Balleriang - Maria N ARS “Percote S Lo ‘ R et g ." Taizane P don Kekeg : ” e 7 _ . g_ .
_ orhases.. _ o ,ﬁ " . Y SUEa _ omAgch M ane Covang \\ rmm lFersereafn orenzy’ ZE MR Bidsien, ;. i -\ Vo (PN o Variante Linea Lenta Udine - Cervignano s
5 a Ry LY L 11 o | . e J -t 1 ) ) { |2 L ) - . P L
A - | e AN = & - i v = AN\ Pas il 1 Pomecgy | ¥ lestiza S\ S Stfann ! Vilenoys Cs camus‘“ GORIZIA | 4% NOVA GORICA g N .
& P . s ; Fehank ; ; : 26 \# S Giovam, azzo | Codroipo — fzssar : : o S d A ! Y _
% Mm‘” Sms’ Wago .~ ' | g e P gone W Pescincann e ~7 Wy | ] EER Mortegliand 4, L Noele al "‘-\ 7 o o y ”‘”}”"( v Raccordo merci Nord ——
W Sl KT A W 4 y & LLoi : ) S PREOR an o Tl N3 N, ~ nje ) B - ;
S Y “wma S | f “fume 1% Marznis %S. Fiorigng J‘Js‘mmesarm ANV cal Mgl ARG O Chiasils B'cmm lu e:a:a wmu t/l'iﬂeuzz: \ mn“ ]"Dssa N\ $ iaEcortemec: St —
liano W hama BEE(D g \ " Y Cami . i ; : 0zl '
: 5o _Suﬁgf;gg; 1D R Wanora | Prodoloac %) .‘u‘f- % 1 S 8 Pietro '3 talmaseons @ Gris \ "ﬁ' » Blau:ane &\ / wpt"'”“' o/ © s N seihane - Tinle xuae.,n~ Interconnessione AV/AC D
[eve-. Jm F“"“‘-ﬂkm Frst  Pagtg S Timptity N ..p ol | SN Ligugnam 7 e T 8 Maning Flumignany Feléttis ' L. NS &ra Biycis R 237 Variante Linea Storica Udine - Trieste
"'“Nz- 5. Meni "ﬂTflm& e, PRV raturione 49 S«IGMG L ®Brdiga By Glaumc[:a # Misclerty S. Andrat 3 Toves o "Yeim almicce-— |\ IE’&“ "ﬂ'ﬂ Fa ¥ i oint
! % : 5 Ml - ; 3 . b . ; Stemn J; ’ 0 . g 8 elrr rrad'ly Inea ai cintura S —
{Coneghano] '\" - GoNg It G g Praradls tt TRzt - 8 oo Ty = Bfaﬂt?(}lll-s iy 55~ ‘ilm - Cagtions Gonrmmi -' . Palmanova 4 Frifta Gra ns’t'g ®
ﬂarnnaro . L oogy atanne f ‘_I; Easﬁam Gt ! 2Vorgnany R # Roversily y i Strads ’ Faantva.® Visco 5 II Tm wVersa
! 3 Bad ° Albina 2 <8 Liy. J F Dél‘.‘e‘ma W ln;rm uﬁamuaae o\ 5";”“ > ' / s _
Parid Y N annrhassu Piliz 5 g Cecchini _j @ q me Waidacur Bende B Varmg =L -._;-Fia__mnnmu : ,,,,,,,
i : ot ) 2 Villanovs. \ / - i i 'Y _ g aTorsa _ 8 N
d Pl.ave_ b g Camnacﬂvaru . vamnnmu?in'u apm J ™S Andrea ] -—---um ) Bagagrafag. Saletts S.P.auh : Rnr{gnam; ‘e K Cargmolg p lodnnis e ‘\ W
Sitesapa 3 + Vio : Pasiana Fagnig fr € .7 Vs:u_ Wi gn;ﬁa .Hnrsm ‘8 Sala Ariis_ Par;;? F Aiell“ fr Q
Golf Clic: o [An i N b ol Pn[zda 3 h Chinns / Bhsea" -\ liﬂaﬂana ,—\ Sacudello drigio Teor 4 Rageredy **"30150 ( X Cav enzangmpy >4 \Fogliano 3
o diBiav N T, . W C”’“’*- 4 Y "J'Pum wnﬁu‘iécnh’ .,/ » N\ agnare ".Eurnavau.; ¥ & ® © Drinjasss o Altwre " i e 3 s Redmuﬂﬁa the Hﬂm'” A
G : Pm . - B 4 ’. m IH;J I V&Zi'gls ’ me (EVaﬂﬂ Bau]ghlp _’ :._. :'_‘y‘-‘___‘\ \ A &-’\ Z; “ - g ' . . ;"- i _.' “'HSBM_‘% ﬂaﬂdsm B'mpﬁmﬂlle { &ce"'a 15 S&Cﬂetm're ?Pmﬂh : - d'i‘ > "Rey, g D he ! m SE!B \‘\;.' | Rl }
[ia ¥t Priata g 0y -~ Fomtaneliety S Manste AR o Prayis R,;'er v APersiagg™® WSk ol /\ Wilnoua AT Chmrmac.s.’ _ \ : ' - < __ ', ) w t gy -femm; . & .
e 'y Tezze? Rai Lut g oy SW! 50 [ ¢ e flr¥¢<a ™ - \‘.) Y57 Fraforeano - e RHG RONCH| DEI UF 5 f2 WIL: Kuslemwc, [ - .gghr&':: f
/ :\_z ’ ® ’ “.mi‘? y :?:;b qh:; E }«; FE:“ /.J'B’i”ob apmmqm‘;f O i ‘;m T Lsan f Gaif N nau.fﬂ'ﬁ‘fscnsa — = SN | LEG|ONAR| [é" 3] \'\. | m};ﬁmum 'f- Gew? ; i
) hele _ 0D a di fattina // - - ! 8 Bignio® ’ ] - . .8, a‘ \ 1 Senbn, ~ A : isda W’ﬂ_ b
Aade vl ] ¢ i e il S e (T s N cERumm N g T ~ ity e ?‘*TW@ """ea‘m-'f%
! o 3 gy * Tempo e ﬂr . ﬂu d.uE ies ‘f “hun”!n \, / = =\ F | : fnzzl ﬁggamm ' & #!ffub " ' Piéris Stam'm &:.- ﬁ'fﬁ” B Imm Erad 7 0'“"
1 " =8 ) K ' - ussalle i . AT rme A ‘N /
SPRESIAND c"‘“d“h“ m Co'franpui Ev vy -_’_,..-—- e =S ;\ e { # Soddacent, “Belfiore Pmd*ﬂ?"—?“ > , . d:Pcrf G '-'i 4 Carting - { S, MfFim bl g ?‘gmng 3981'&‘-55 ‘ M 1‘ %skn,& "bi‘ 3 ; hahl‘owca ""4‘9‘-’“ ..V
; - R —— P mag X - - ' 4 1) T - ‘ e ’ N By a
pera adma. G\ (T j m iy | u&;é "rT,,“”““*“-~~—~ —t A i | S 4 | PN | L B MDNFALEON,E@ § YR o ;
b 7 A Rencadell * /4 = . di Liventar™y : - ! P B e Fiumice! P S N7 Bij apriy
b Visnadsllp 91 .'isefaﬁa .f 2 Fae Y i pm: f - llahmradL"" { 7 . ; PORTOGRUARO S Mich ‘ : o Mars o & v ‘i,’,‘,,, o 02408 agn \L ;_._-,Egew'l' -
i 2 »; . I/ Bl " Cacatier whme ! / A ' Lo C) . i Ele. N7 v A i e v Ca’ d. Vescovo : 1, i Marfha 1o /% % 2 8 T ek
& “ i Roneni A\ Busco { . Vianava. ' W / 4 AP 7470 Torresella | Biuss al Tagl, | < / %o * Titiamo e w *”"‘35"" _ | a0 apa
Villorha Yrexits Candely “Eﬂﬁa | - .} ; : ) Sagittaria 2 Glussago € Borgo E usa-Corng ‘o R / Krdinnvas <
: q,(‘m‘s::'i’aragu £ /’ Lew& J's jﬁsa“" vy #Y b Stina . ¢ i [ \_\! | & . L. Riva Lungs )
! 1 ta 4 5 £ . \ \ I 1 : v ;
P:demn o *Yzscon n‘ _ # Sale 3. 3iays : {' l{.‘.hiara.nn {u;’.}” *y B / # Lavanel s Marote [‘uglmf:a y ﬁlmpn 3’/ . < v a ¢
R é?“l;'?a"& "N _ Biedad Piave ¥ Ponfe 43 Ssanj/ dnwan SdyeaN _;i : ' i i-"'"f.r' % “Vilfa | T = ©
e tnete || O Lancagigo & Vi . §. Bartpiomes diPiave. ¥ Afze” S u ﬁ\ Fstasio | —\ Pl T \ A . Lo ART el s 4 4 ~=
‘ . Perp . ' -Ta!mm LeCai f : ) . @ Marna ‘i Wim- £.&
Cavrie : émp = Biv sandacale )
“ & Migna ola \ aniga;m 7 mpem : : | - : iRl
Earbmef, gnag e . ﬁmpﬁhehrﬂu ; dll!v]?,dar ‘: % LV 2 Viltawara | Grussq 4
e > Ba ‘FR"“ ¢ ' an2ioh & : i Mot —oS M N\ P Uannghatts Prati Moy /- inola
Ca W i+ g—ﬂm N e { 8 . L\ | ¢} E | ra!(-"ﬂm 3 1 \
T, A ol X, 4 -~ Fave ke < a7 X / 7 Ruﬂz?_ T NSNS i A R K e K b [
SPe'emga 41 o 5 _ YR ”xuf - ‘ _ ' " |
< Fornaci : : - /i Y~ Y 0 % I=ila, .
A Arﬁ wh - Menastier & y L v’ Calvecchia | Staftes 1 -’d? &:!u_ie T LA ®Brussa . Vapeiing “ i —
nnmu - oVise.fud i ; ! % - ; . E 2 . ) .
x- ®Dossen g% <Cendon 4 T"“I’ 0 Calsgys  llgona | LA R L . : COMMITTENTE:
'rovasa W0 ﬁ*omdu “Florefiting = *Sue < ( §. Biorgin » | T
) 1 TR Lf i Liv 3 : a .
Conscia, l SE“"‘ X S DUNA , - P % ibtene
Moot , S pr (\ Ca' Turcata . . 3 - 2 x A
oy 20 5. an \ " £ oo 42— : %df&séfeghe
_ Pr jo) Y eet . | R /| . _ 3
E“"“‘? g~ lb?le Sil : ¥ I Sefte Casoni Terming Wﬂ‘h‘ﬂ- { Fortod Faicanara b :;Jt::l worfu e\
. Sile ( bl (8 t .
|bog he ” W/ BN ML Crapaido /) -0 gy ‘{r ad. de/ An ; s _J RFI
e - | P .ﬁ e Z T - ol "gelo E P~ ey \ RETE FERROVIARIA ITALIANA
b i - 9assawl;a S -'Dmhnllnn 5 ) '_. ‘ Eégr’e J / ,f e 8 ( e . - Y
% A \ "mnluo Eracke G~ 8 Lanaratie £~ GRUPPO FERROVIE DELLO STATO
hgiang Passarella 1 d 7/ forfo S Margh o
Y \ % Sotto ® Torr 7/ A b Debeii Rei¢ 1 g
4 \4 4§ t mem ._ . Torred F.q‘ne ) 8 w i ) .
.Y } L . ? . » o .“-. _/Iﬁﬂ‘:._‘_ _<'.
pgo € ! \RMVE Vécehip = //
: E L] the LT TN B ~ r SNy Jéso L
" S o g S | : cuuce NS \,__,‘f ; Cortefazzo g™ PROGETTAZIONE:
R j’ ITALFERR
n TR %% ¥ GRUPPO FERROVIE DELLO STATO
3 AREOPORTO s b Sl S | "
| _MPOLO Y, e Sah U.O.: PROGETTAZIONE LINEE E NODI
N M .
omjan Ié“( Pogere
C A Murang D3 ; ‘E‘n ; DBor.ﬂl'_
7 P g ki PROGETTO PRELIMINARE
’ — ~ Y%
k-Malcontenta ¥ Kelwrs ﬂ'mlmr DN
N '""\Ffs"la 1: Bradel.
— fina
e B ; ~ Kalaani NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE
B —— . g Velanijg,~~
. ik X T | TRATTA MESTRE - AEROPORTO MARCO POLO
'\:'L' |' ' jimagy ®Pglrovija o ron N ; I
\ | ' Paviglia 9., ’ \ & Soget . =k V*‘tl i s
“A\Q - FM?W . AT, Corografia Generale di linea
2\ Malemocoa o NSs, 1Y "arsey*b < 19 59 Allegato n°2 alla Relazione Generale
f ‘i‘:\“\, PN w y : W Burliq ! 4 —>7 bicia
:;_3 i T ame ® padioi \*B!?lg::ﬂmgl )¢ 3'51? |SCALA :
ES § Spic Fiorini &, ’ EW ]
& 21— Nt Vg e TR loond] | 1:200.000
3 ~ Ly [ortodiMalamoceo ' fo . . A . _ : Portaf stanic: 5 e |
“m del 8 Pletm : Q f 5 7 x .-‘._ . % Cay w___‘\\‘_ e fl’\:zﬂt .
Carnio  in oha = O e e . :
: 123 ¢
e
A Mstovi COMMESSA LOTTO  FASE  ENTE TIPO DOC. OPERA/DISCIPLINA PROGR. REV.
Mantonz
e w0 | L343 plo R| 18] o] [Flodoh]  loph] A
b, N
83 !
. | Revis. Descrizione Redatto Data | Verificato | Data IApprovato Data Autorizzato Data
¢ Gedic s Bucalovigi INES { ‘ A | Emissi o G.Cipolletta | Oftobre G.ngreggo | Oftobre  |FOCHESATO | Orfobre e ; _ ‘
ot missione esec 2010 : 2010 : 2010 o Y
Hm Vas Kat C ' 3
) ' -
¥ m | Bla}'im.a e ':j( (li(— % 3
| My e | V] H3ng
L 8v. Nik " A == * [van <5 L :..
g hola™ X' baderns ‘ | EHosE
" “Q’!‘! adernp .I;p{gn T g 5 %
Aava Lagiiel ! o (3%) File: L34300R13C0IFO001001A.dwg | Elob:gy 5
Zelen : y ! 5 O
8 3 - i " { }
V.‘ - <. " Lapvry 'th' - _L@"E”“ ' 3 S ey ; Quuesto progetto & cofinanziate

dalla Comunita Europea




COMMITTENTE:

=
Y J N
RETE FERROVIARIA ITALIANA

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTAZIONE:

=
’J ITALFERR

GRUPPQ FERROVIE DELLO STATO

U.O. TECNOLOGIE FERROVIARIE

PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

RELAZIONE DI ANALISI PRELIMINARE ALLE STI “SICUREZZA NELLE GALLERIE
FERROVIARIE”, “PERSONE A MOBILITA’ RIDOTTA” E ALLE STI SOTTOSISTEMI “ENERGIA” E

“INFRASTRUTTURA”

SCALA:

ALLEGATO H* 4 all; RernmzioME GzNERALE ]
COMMESSA LOTTO FASE ENTE TIPO DOC. OPERA/DISCIPLINA PROGR. REV.

Li34|3| (0|0 El 917| |IR|G MD(0|0|0|0]| |0|0|1 E

Rev Descrizione Redatto Data Verificato Data Approvato Data Autorizzato Data
ini i G.M i Dicemnbre
L. Corvi Dicembre oy Dicembre X ice
A | EMISSIONE ESECUTIVA AL Ay i Vinattieri it g Fgchesato i M. Foresta
.7’2”‘ = [\/\ D‘rcemb‘reﬁqr_\
- ,
= \ < 22
a 0n
o
. @ =
U) O - ™
w 5o
o ol S
e .: q, 3
|18 = t [~
= & G
< =
E =3
A
o
n. Elab.

[ File: L. 34300R97RGMDO000001A

* X %
* *

* *
t* *
* ¥ Progefto cofinanziate dalla Unione Eurcpea







Y & ] PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE
IF /741FERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

. . PROGETTO  LOTTO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
U.0. Tecnolagie Ferraviarie 1343 00  R97RG MD0O000001 A 2dil02

1

1

INDICE
INDICE———————————— e 2
PREMESSA = == e 4
2.1  Specifiche Tecniche di Interoperabilitd applicabili 4

2.2 Componenti di Interoperabilita

RIFERIMENTI —————————— e 7
BESCRIZIONE DEGL] INTERVENT [ttt 10
4.1  Mestre — Aeroporto Marco Polo 10

4.2 Aeroporto Marco Polo - Portogruaro 11
4.3 Portogruaro - Ronchi 11

4.4  Ronchi- Trieste 12
ANALISI STI SOTTOSISTEMA INFRASTRUTTURA == === —— 16
5.1 Tratta Mestre — Aeroporto M.P. 17
5.2 Tratta Aeroporto M.P. — Portogruaro 21
5.3 Tratta Portogruaro — Ronchi 26
5.4 Tratta Ronchi - Trieste 31
ANALISI STI SOTTOSISTEMA ENERGIA - ———————— == 38
6.1 Tratta Mestre — Aeroporto M.P. 37
6.2 Tratta Aeroporto M.P. — Portogruaro 46
6.3 Tratta Portogruaro — Ronchi 53
6.4 Tratta Ronchi-Trieste 89
ANALISI STI SOTTOSISTEMA SICUREZZA NELLE GALLERIE FERROVIARIE---67
7.1 Tratta Mestre — Aeroporto M.P. e Aeroporto M.P. — Portogruaro ------- 68
7.2 Trafta Ronchi - Trieste 73

7.2.1 Galleria “GAQ5" 73

7.2.2 Galleria “GA06 + GAO7/GN02/GA08” 7D




Y & PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE
_’I ITALFERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO LOTTO CODIFICA DOCUMENTO  REV. FOGLIO

U.0. Tecnologie Ferroviarie

L343 00 R 97 RG  MDO0O000 001 A 3di102

723 Gadlleria “GA09" 78
7.2.4 Galleria "GA10/GNO3/GA11 + GA12/GN04/GA13/GN0O5/GA14"--80
7.2.5 Galleria "GA18/GN11/GN12/GN13/GN15/GN17" 84
7.2.6 Galleria "GA02/GNO1/GA03 + GAD4" (LS Venezia - Trieste) --------- 88
7.2.7  Galleria "GAO01” (LS Udine/Gorizia — Monfalcone) 90

8 ANALISI STI SOTTOSISTEMA PERSONE A MOBILITA’ RIDOTTA —————————— 93
8.1  Stazione “Ronchi dei Legionari” 94

8.2 Stazione "Monfalcone” 97

9 CONCLUSIONI======mm e 100
9.1 Analisi preliminare STI INFRASTRUTTURA 100
9.2  Analisi preliminare STI ENERGIA 100

9.3  Analisi preliminare STl SRT 100

9.4  Analisi preliminare STI PMR 101

9.5 811 CsS 101

T LIRS 102




Y & | PROGETTO PRELIMINARE

’ ' ITALFERR NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PS— PROGETTO  LOTIO CODIFICA DOCUMENTO REV. FOGLIO
U.O. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97RG  MDO00O 001 A 4di102

2 PREMESSA

Il presente documento riporta gli esiti dell’analisi preliminare della rispondenza ai
requisiti STI del progetto preliminare relativo alla nuova linea AV/AC Venezia -
Trieste. Tale andlisi fornisce linterpretazione data dal Progettista circa
I'ottemperanza progettuale ai requisiti di interoperabilita. Si evidenzia che, in
ogni caso, la formale certificazione a tali requisiti pud essere fornita
esclusivamente da un Organismo Notificato cosi come definito dalla vigente

normativa applicabile (rif. DLgs 163/2007) .

2.1 Specifiche Tecniche di Interoperabilita applicabili

La linea AV/AC Venerzia - Trieste ricade nel corridoio V della rete interoperabile
transeuropea e pertanto la progettazione & stata condotta tenendo in conto
anche delle Specifiche Tecniche di Interoperabilitad per i softosistemi di tipo

strutturale strettamente legati al ruolo del Gestore dell’Infrastruttura.

I Sistema Ferroviario Transeuropeo ad Alta Velocitd, cosi come definito dalla
direttiva 96/48/CE e successive modificazioni, € un sistema integrato al fine di

garantire I'interoperabilitd per quanto riguarda i requisiti essenziali.

Per tutte le tratte AV/AC facenti parte dei corridoi interoperabili, il Parlamento della
Comunita Europea ha emanato, nel corso di questi anni, le seguenti Specifiche
Tecniche di Interoperabilita:
Settori di tipo strutturale
1) Sottosistema Infrastruttura 2008/217/CE del 20/12/07;
2) Sottosistema Energia 2008/284/CE del 06/03/08;
3) Sottosistema Comando e Confrollo 2006/860/CE del 07/11/07 e successive

integrazioni;
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4) STl Persone a Mobilita Ridotta (PMR) 2008/164/CE del 21/12/07;

5) STl Sicurezza nelle gallerie ferroviarie 2008/163/CE del 20/12/07;
Per completezza si riportano le ulteriori STl emesse per la rete AV, sebbene non
riguardino aspetti infrastrutturali:

6) Materiale Rotabile AV 2008/232/CE del 21/02/08;

7) Sottosistema Esercizio AV 2002/734/CE del 30/05/02.

8) Softtosistemna Manutenzione AV 2002/730/CE del 30/05/02.

Sulla nuova linea pertanto & stata condotta I'analisi preliminare di rispondenza ai
requisiti STI per i softosistemi Infrastruttura ed Energia, ed ai requisiti delle STI
trasversali Sicurezza nelle Gallerie Ferroviarie e Persone a Mobilitd Ridotta. La
rispondenza al sottosistema CSS si presuppone essere soddisfatta in quanto, pur
nell'attuale mancanza di applicazioni omologate, la futura progettazione degli
impianti di segnalamento della nuova tfratta Venezia - Trieste sard conforme al

sistema ERTMS livello 1.

Inoltre per gli interventi sulla linea storica rientranti nel progetto in questione
verranno applicate le STl trasversali Sicurezza nelle Gallerie Ferroviarie e Persone

a Mobilita ridotta, essendo queste applicabili anche alla rete convenzionale.

L'analisi di rispondenza progettuale alle STI & subordinata al livello di
progettazione in corso, pertanto alcuni parametri potranno essere verificati

nell’ambito delle successive fasi di progettazione.

2.2 Componenti di Interoperabilita

La vigente normativa (rif. DLgs 8/10/2010, 191/2010 — Capo lll) prevede, nella

realizzazione dell'opera, I'utilizzo di componenti di interoperabilita certificati.
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Nelle STI applicabili al progetto si elencano i componenti di interoperabilita

previsti e le rispettive caratteristiche tecniche.
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3 RIFERIMENTI

Principali riferimenti normativi ed input funzionali:

* Decreto Legislativo 08/10/2010, n° 191 - Attuazione delle direttive
2008/57/CE e 2009/131/CE relative all'interoperabilitd  del sistema

ferroviario comunitario;

= 2008/163/CE Specifica Tecnica di Interoperabilitd “Sicurezza nelle Gallerie

Ferroviarie";

= 2008/164/CE Specifica Tecnica di Interoperabilitd “Persone a Mobilitd
Ridotta";

= 2008/217/CE Specifica Tecnica di Interoperabilitd “Infrastruttura’;
= 2008/284/CE Specifica Tecnica di Interoperabilitd “Energia”;

= 2006/679/CE Specifica Tecnica di Interoperabilitd “sottosistema controllo-
comando e segnalamento del sistema ferroviario franseuropeo

convenzionale" e successive integrazioni;

= 2006/860/CE Specifica Tecnica di Interoperabilita “sottosistema controllo-
comando e segnalamento del sistema ferroviario transeuropeo ad alta

velocita” e successive integrazioni;

= 2008/57/CE Direttiva relativa allinteroperabilitd del sistema ferroviario

comunitario;

= 2009/131/CE Direttiva che modifica I'allegato VIl della Direttiva 2008/57/CE
del Parlamento europeo e del Consiglio relativa all’interoperabilitad del

sistema ferroviario comunitario;
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= 2009/561/CE Decisione del 22/07/09 recante modifica della decisione
2006/679/CE relativa alla specifica tecnica di interoperabilitad per |l
sottosistema «Controllo-Comando e Segnalamenton del sistema ferroviario

transeuropeo convenzionale;

= Sistema di supervisione degli impianti di sicurezza delle gallerie ferroviarie
RFI DMA IM OC SP IFS 002 A;

= Specifica funzionale per il sistema di confrollo accessi delle gallerie

ferroviarie e relativa supervisione/diagnostica RFI DPO PA LG A;

= Sezionamento della linea di contatto e messa a ferra di sicurezza per
gallerie ferroviarie RFI DTC DNS EE SP IFS 177 A;

» Segnaletica di emergenza per la sicurezza nelle gallerie ferroviarie RFI DTC
ICI ST GA 001 A;

= TT603 Specifica tecnica per il sistema di conirollo accessi delle gallerie

ferroviarie e relativa supervisione/diagnostica RFI TCTS ST TL 05 004 A;

= Specifica tecnica di costruzione impianto illuminazione di emergenza
gallerie ferroviarie di lunghezza compresa fra 500 m e 1000 m RFI DMA IM
LASPIFS 611 A;

= LF610 Miglioramento della sicurezza nelle gallerie ferroviarie — Sottosistema
L.F.M. (RFI DPRIM STC IFS LF610 A);

= Relazione di definizione degli standard (LIM3 00 R IF RG ITO000 001 C);

= Requisiti di sicurezza per la progettazione della galleria della tratta Mestre

— Aeroporto;
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Requisiti di sicurezza per la progettazione della galleria della tratta

Aeroporto — Portogruaro;

— Trieste.

Requisiti di sicurezza per la progettazione delle gallerie della tratta Ronchi
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4 DESCRIZIONE DEGLI INTERVENTI

I progetto del nuovo collegamento AV/AC Venezia - Trieste rienfra nella
realizzazione del nuovo collegamento ferroviario Transeuropeo, denominato
Corridoio V, fra Lisbona e Kiev (Figura 4.2).

La linea si sviluppa dalla stazione di Venezia Mestre alla cintura merci di Trieste

per uno sviluppo totale di circa 156 km (Figura 4.3).

Complessivamente la nuova linea & costituita da quattro tratte funzionali:
s Ve Mestre — Aeroporto Marco Polo;
e Aeroporto Marco Polo — Portogruaro;
e Portogruaro — Ronchi dei Legionari;

e Ronchi dei Legionari — Trieste.

4.1 Mestre - Aeroporto Marco Polo

Il progetto della sottotratta, inizia in corrispondenza del Fabbricato Viaggiatori
della Stazione di Mestre (km 0+000) e termina all’inizio della struttura scatolare
della fermata Aeroporto Marco Polo (km 9+039). Nell'ambito della stazione di
Mestre, I'inserimento della Linea AV/AC portera a diverse modifiche al PRG di
stazione a partire da quanto previsto dalla fase 4 del progetto esecutivo a cura
di RFl. Il fracciato enfra in galleria artificiale in uscita dalla Stazione di Mestre al
km 1+100 e prosegue nella stessa fino a raggiungere la fermata Aeroporto M.P.
al km 9+039.

La velocitd massima della sottotratta & pari a 200km/h con elettrificazione 3
kVee.

Il progetto della fermata Aeroporto Marco Polo sara sviluppato in altro appalio.
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4.2 Aeroporto Marco Polo - Portogruaro

Il progetto della sottotratta Aeroporto M.P. — Portogruaro si sviluppa dalla nuova
fermata sotterranea dell'aeroporto per uno sviluppo complessivo di circa 61 km.
Per i primi 4,5 km il fracciato prosegue in galleria artificiale (dall'imbocco lato
Mestre, e comprendendo il manufatto della fermata, la galleria ha uno sviluppo
complessivo di circa 13 km). Due le interconnessioni previste, la prima lato Mestre
(interconnessione SFMR) e la seconda ad ovest di Portogruaro. La sottotratta
presenta una velocitd massima di esercizio pari a 250 km/h e I'elettrificazione &
prevista a 3 kVece per I'attivazione in fase 3¢ con passaggio a 25 kVeq 50 Hz della
successiva fase 6 (in cui saranno attivate anche le sottotratte Mestre - Aeroporto
e Portogruaro — Ronchi). All'intferno del progetto della sottotratta & previsto
anche il raddoppio della linea storica Treviso — Portogruaro nel quale si innesta
I'inferconnessione Portogruaro Ovest della nuova linea AV/AC. Il progetto di
raddoppio interessa un tratto di circa 5 km con velocitd massima di fracciato &
pari a 100 km/h.

4.3 Portogruaro - Ronchi

La sottotratta Portogruaro — Ronchi si sviluppa interamente in superficie per circa

48 km. All'interno del progetto ricadono, oltre alla linea AV/AC:

e |a variante sulla LS Udine — Cervignano a doppio binario (da Palmanova a

Torviscosa) con interconnessione alla linea AV/AC ad ovest di Cervignano;
e raccordi merci con 'impianto di Cervignano Smistamento;

o variante della LS Venezia — Trieste nelle zone di Torviscosa, Cervignano e

Ronchi dei Legionairi.
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La frafta presenta una velocitd massima di esercizio pari a 250 km/h con

elettrificazione a 25 kVeq 50 Hz.

4.4 Ronchi - Trieste

La sottotratta Ronchi - Trieste ha uno sviluppo di circa 38 km di cui gli ultimi 14 km
sono di collegamento con la cintura merci di Trieste. All'interno del progetto

della linea AV/AC ricadono i seguenti interventi:

e variante della LS Venezia — Trieste tra il bivio San Polo e la stazione di
Monfalcone (compreso adeguamento del PRG di Monfalcone con

adeguamento dei marciapiedi e realizzazione di due nuovi sottopassi);

e redlizzazione della stazione di Ronchi dei Legionari in prossimitd dello scalo
aeroportuale. All'interno del progetto ricadono solo la redlizzazione dei
marciapiedi e del sottopasso. Inoltre & prevista I'inferconnessione con la LS

e il collegamento al fascio merci a servizio del Porto di Monfalcone:

e variante della LS Aurisina — Villa Opicina, necessaria per la realizzazione
della AV/AC.

La fratta presenta una velocitd massima di esercizio pari a 200 km/h con

elettrificazione a 3 kVee.
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5 ANALISI STI SOTTOSISTEMA INFRASTRUTTURA

Per il softosistema Infrastruttura, I'analisi di rispondenza & stata effettuata in
considerazione delle “Specifiche funzionali e Tecniche del settore” indicate nel
capitolo 4 della Decisione della Commissione 2008/217/CE del 20/12/2007
relativa alla specifica tecnica di interoperabilitd per il soffosistema infrastruttura
del sistema ferroviario transeuropeo ad alta velocita.

In particolare, per il progetto preliminare si € valutata la rispondenza della
progettazione alle caratteristiche specifiche di un sistema ferroviario

interoperabile di categoria |.

Sottotratta Velocita massima di progefto
Mestre — Aeroporto M.P. 200 km/h
Aeroporto M.P. — Portogruaro 250 km/h
Portogruaro — Ronchi 250 km/h
Ronchi - Trieste 200 km/h

Nelle tabelle softostanti, per ogni singolo requisito indicato nel capitolo 4 della
succitata STl si & valutato in maniera preliminare I'eventuale rispondenza della
progettazione. Nelle “Note” sono indicate le eventuali criticita/difformita che

sono emerse gia durante questa fase.
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5.1 Tratta Mestre - Aeroporto M.P.
VALUTAZIONE NELLA FASE DI PROGETTAZIONE E SVILUPPO
Mestre - Aeroporto M.P.
Esame del progetto
Eissine Esito verifica e
Paragrafo del Elaborati di riferimento i Note
osservazioni
progetto
Relazione sintetica armamento -
4.2.2 Scartamento X L343 00 R 13 RS SF0001 001 A Positivo
Galleria di linea. Sezione tipo di
infradosso
423 Profilo minimo L343 00 R 07 WB GN0100 001 A '
dell'infrastruttura X SERE
Galleria artificiale. Sezione tipo
L343 00 R 11 WB GAQ0Q0 001 A
_— Relazione generale di tracciato o
4.2 4 Interasse dei binari X L343 00 R 13 RG IF0001 001 A Positivo
Relazione generale di tracciato
L343 00 R 13 RG IFO001 001 A
425 Rampe e s
pendenze massime X Plano-profilo su ortofotocarta. Tav. Fasiye
1+3/3
L343 00 R 13 L5 IFO001 001=003 A
Non c'é formale
evidenza sugli
elaborati
attualmente a
4.2.6 Raggio minimo di Y disposizione.
curvatura Non verificabile Tale requisito
sara un input
per le
successive fasi
progettuali
455 Bonrslevadione X Relazione generale di tracciato Psiiive
= S L343 00 R 13 RG IF0001 001 A
428 Insufficienza di
sopraelevazione
Non c'é formale
evidenza sugli
- . elaborati
4.2.8.1| Ins_ufﬁmenza d! attualmente 4
prrae;jc_avazwne | ne_: N ificabil disposizione.
b!nar! i corsa e Iungg il on verificabile | 145 requisito
d!nar:o_t_ .péllnmpa - tel sara un input
ispositivi di armamento per le
successive fasi
progettuali
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Paragrafo

Esame
del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito verifica e
osservazioni

Note

4.2.8.2 Cambio brusco
dell'insufficienza di
sopraelevazione nei
binari  deviati  dagli
scambi

Non verificabile

Non c'é formale
evidenza sugli
elaborati
attualmente a
disposizione.
Tale requisito
sara un input
per le
successive fasi
progettuali

4.2.9 Conicita

equivalente

Non verificabile

Non c'e formale
evidenza sugli
elaborati
attualmente a
disposizione.
Tale requisito
sara un input
per le
successive fasi
progettuali

4.2.10 Qualita
geometrica del binario e
seguenti

Non verificabile

Non c'e formale
evidenza sugli
elaborati
attualmente a
disposizione.
Tale requisito
sara un input
per le
successive fasi
progettuali

4.2.11 Inclinazione della
rotaia

Non verificabile

Non c'e formale
evidenza sugli
elaborati
attualmente a
disposizione.
Tale requisito
sara un input
per le
successive fasi
progettuali

4212 Dispositivi di
armamento

4.2.12.1 Dispositivi di
rilevamento e di
bloccaggio

Non applicabile

Nella sottotratta
in oggetto non
SONo previsti
deviatoi
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Eing Esito verifica e
Paragrafo del Elaborati di riferimento SED VNI Note
oG osservazioni

4.2.12.2 Utilizzo di punte
mobili

Non applicabile

Nella sottotratta
in oggetto non
soho previsti
deviatoi

4.2.12.3 Caratteristiche
geometriche

Non applicabile

Nella sottotratta
in oggetto non
sono previsti
deviatoi

| requisiti
stabiliti nelle
regole nazionali
per la
circolazione dei
treni diversi dai
treni conformi

4213 Resistenza del X Relazione sintetica armamento Boditive alla STI

binario L343 00 R 13 RS SF0001 001 A materiale
rotabile s0N0
sufficienti a
garantire la
resistenza del
binario ai
carichi di
traffico
Non sSono

4.2 14 Carichi di traffico
sulle opere d'arte

Non applicabile

presenti  ponti
nella sottotratta

in oggetto
- Non ancora

4.2.1_5 R!g|dezza globale : definito dalle
del binario

STI

La verifica di

o tale  requisito

4216 Variazione i
PrasSiTIG dallz } sara effettuata

pressione in galleria

nelle
successive fasi
progettuali

42.16.2 Effetto pistone
nelle stazioni
sotterranee

Non applicabile

Fermata
sotterranea in
altro progetto

4217 Effetti dei venti

Non applicabile

La sottotratta di
linea in oggetto
sara costruita

trasversali interamente in
alleria.
Applicazione
o degli standard
4.2.18 Caratteristiche X Positivo nazionali
elettriche

Riferimento alla
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Paragrafo

Esame
del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito verifica e
osservazioni

Note

STl Energia per
i requisiti  di
protezione dalle
scosse
elettriche

4219
Vibrazioni

Rumori e

Studio di impatto ambientale.
Quadro di riferimento progettuale
L343 00 R 22 RG SA000G 001 A

Positivo

4.2.20 Marciapiedi

Non applicabile

Non sono
presenti stazioni
efo fermate
nella sottotratta
in oggetto

Fermata in altro
progetto

4.2.21 Sicurezza
antincendio e sicurezza
nelle gallerie ferroviarie

Riferimento alla
STI SRT

4222 Accesso o
intrusioni nelle strutture
di linea

Non applicabile

Non
previsti
passaggi a
livello.

La sottotratta di
linea in oggetto
sara costruita
interamente in
galleria.

sono

4.2.23.1 Spazio laterale
lungo i binari

Galleria di linea. Sezione tipo di
intradosso
L343 00 R 07 WB GNO0100 001 A

Galleria artificiale. Sezione tipo
L343 00 R 11 WB GAQ0000 001 A

Positivo

Riferimento alla
STI SRT.

La
progettazione &
stata effettuata
nel rispetto
della normativa
nazionale

42232 Via di
nelle gallerie

fuga

Riferimento STI
SRT

4224
distanza

Indicatori di

Non verificabile

La verifica di
tale requisito
sara effettuata
nelle
successive fasi
progettuali

4225 Binari di
stazionamento ed altre
ZOnNe con accesso a
velocita ridottissima

Non applicabile

Non
presenti
di
stazionamento
nella sottotratta

sS0no
binari
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATC

PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VEN

EZIA - TRIESTE

U.0. Tecnologie Ferroviarie

PROGETTO

L343 00

LOTIO CODIFICA DOCUMENTO  REV.
MD0000 001

R 97 RG

FOGLIO
21 di

. 102

Paragrafo

Esame
del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito verifica e
osservazioni

Note

in oggetto

4.2.26 Impianti fissi per
la  manutenzione dei
treni

Non applicabile

Non sono
previsti impianti
fissi  per Ia
manutenzione
dei treni nella
sottotratta in
oggetto

5.2 Tratta Aeroporto M.P. - Portogruaro

VALUTAZIONE NELLA FASE DI PROGETTAZIONE E SVILUPPO

Aeroporto M.P. - Portogruaro

Esame del progetto

Paragrafo

Esame
del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito verifica e
osservazioni

Note

4.2.2 Scartamento

X

Relazione sintetica armamento
L345 00 R 10 RS SF0001 001 A

Positivo

423 Profilo minimo

dell'infrastruttura

Sezione tipo in rilevato a singolo e
doppio binario
L345 00 R 11 WB IFO001 001 A

Galleria artificiale da km 0+000 al
km 4+500. Pianta, prospetto e
sezione trasversale — Tav. 1+13
L345 00 R 11 PZ GA0100 001+013
A

Positivo

4.2.4 Interasse dei binari

Relazione generale di tracciato
L345 00 R 13 RG IFO001 001 A

Positivo

425 Rampe e
pendenze massime

Relazione generale di fracciato
L345 00 R 13 RG IF0001 001 A

Profilo Linea AV/AC Binario Pari.
Tav. 1+15/15
L345 00 R 13 F5 IF0O001 001+015 A

Positivo

4.2.6 Raggio minimo di
curvatura

Relazione generale
L345 00 R 13 RG IFO001 001 A

Positivo
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE

NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

: - PROGETIO  LOTIO CODIFICA DOCUMENTO Rev. [OGHO
U.O. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97RC  MDO00O 001 A 2120?
i Esito verifica e
Paragrafo del Elaborati di riferimento o Note
progetto osservazioni
Planimetria  di  progetfo  su
carfografia Linea AV/AC. Tav.
1+14/14
L345 00 R 13 P5 IF0001 001+014
A
; Relazione generale o
4.2.7 Sopraelevazione X L345 00 R 13 RG IF0001 001 A Positivo
4.2.8 Insufficienza di
sopraelevazione
4.2.8.1 Insufficienza di
sopraelevazione nei .
binari di corsa e lungo il X Rélaziae genorsl Positivo

binario principale dei
dispositivi di armamento

L345 00 R 13 RG IF0001 001 A

4282 Cambio brusco
dell'insufficienza di
sopraelevazione nei
binari  deviati  dagli
scambi

Non verificabile

Non c'é formale
evidenza
elaborati
attualmente a
disposizione.

Tale
sara
per

successive fasi
progettuali

sugli

requisito
un input
le

429
equivalente

Conicita

Non verificabile

Non c'é formale
evidenza
elaborati
attualmente a
disposizione.

Tale
sara
per

successive fasi
progettuali

sugli

requisito
un input
le

4.2.10 Qualita
geometrica del binario e
seguenti

Non verificabile

Non c’é formale
evidenza
elaborati
attualmente a
disposizione,

Tale
sara
per

successive fasi
progettuali

sugli

requisito
un input
le

4.2.11 Inclinazione della
rotaia

Non verificabile

Non c'é formale
evidenza
elaborati
attualmente a
disposizione.

Tale

sugli

requisito
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

. - PROGETTO  LOTIO CODIFICA DOCUMENTO REv. [QGLO
U.0. Tecnologie Ferroviarie L343 00 R97RC  MD000O 001 A 2]3021
Fanig Esito verifica e
Paragrafo del Elaborati di riferimento = Note
progetto osservazioni
sara un input
per le
successive fasi
progettuali
4212 Dispositivi di
armamento
Riferimento a
4.2.12.1 Dispositivi di . —— normativa
rilevamento e di X fsﬂaszao[;? ;s;gt;tg: asgggg??ggzo A Positivo nazionale per
bloccaggio linee con V >
200 km/h
Riferimento STI
SRT
4.2.12.2 Utilizzo di punte X Relazione sintetica armamento Positivo Riferimento  a
mobili L345 00 R 10 RS SF0001 001 A normativa
nazionale per
linee con V >
200 km/h
Non c'é formale
evidenza sugli
elaborati
attualmente a
4.2.12.3 Caratteristiche s disposizione.
geometriche Non verificabile Tale requisito
sara un input
per le
successive fasi
progettuali
[ requisiti
stabiliti nelle
regole nazionali
per la
circolazione dei
treni diversi dai
treni  conformi
4.2.13 Resistenza del X Relazione sintetica armamento Positivo alla STI
binario L345 00 R 10 RS SF0001 001 A materiale
rotabile  sono
sufficienti a
garantire la
resistenza del
binario ai
carichi di
traffico
Per una verifica
Hete . ) formale e
4.2.14 Carichi di traffico Non verificabile |necessario

sulle opere d'arte

effettuare  una
simulazione,
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE

NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

U.0. Tecnologie Ferroviarie

PROGETTO
L343 00

LOTTO CODIFICA DOCUMENTO  REV.
MDO0000 001

R 97 RG

FOGLIO
24 di

A 102

Paragrafo

Esame
del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito verifica e
osservazioni

Note

non richiesta in
questa fase
progettuale.
Tale requisito
costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali

4.2.15 Rigidezza globale
del binario

Non ancora
definito dalle
STI

4216
massima
pressione in galleria

Variazione
della

La verifica di
tale  requisito
sara effettuata
nelle
successive fasi
progettuali

4.2.16.2 Effetto pistone
nelle stazioni
sotterranee

Non applicabile

Fermata
sotterranea in
altro progetto

4217 Effetti
trasversali

dei venti

La verifica di
tale requisito
sara effettuata
nelle
successive fasi
progettuali

4218
elettriche

Caratteristiche

Positivo

Applicazione
degli standard
nazionali

Riferimento alla
STI Energia per
i requisiti  di
protezione dalle
scosse
elettriche

4219
Vibrazioni

Rumori e

Non verificabile

La verifica di
tale requisito
sara effettuata
nelle
successive fasi
progettuali

Vedere SIA

4.2.20 Marciapiedi

Non applicabile

Non sono
presenti stazioni
elo fermate
nella sottotratta
in oggetto
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VEN

EZIA - TRIESTE

. . PROGETTO  LOTIO CODIFICA DOCUMENTO Rev, [oGLO
U.0. Tecnologie Ferroviarie (8343 00 RO7RC  MD000O 001 i 2]5ogl
Exame Esito verifica e
Paragrafo del Elaborati di riferimento ) Note
progetto osservazionl
Fermata in altro
progetto
4.2.2 Sicurezza Riferimento alla
antincendio e sicurezza - ST| SRT
nelle gallerie ferroviarie
Planimetria di rogetto su
4.2.22 Accesso o] cartografia Linea ’,)qv%qc_ Tav. Non. ; e
intrusioni nelle strutture X 1+14/14 Positivo previsl
di linea L345 00 R 13 P5 IF0001 001014 Fassagg' o
A ivello
Sezione tipo in rilevato a singolo e
doppio binario
L345 00 R 11 WB IF0001 001 A
Opere d'arte. Tipologici impalcati
L345 00 R 09 BA VIO005 001+006
A La
progettazione é
42231 Spazio laterale Operg d'arte. Scatolare a via N stata effc_attuata
lungo i binari X Superiore Positivo nel nspe_tto
L345 00 R 09 BA VI0000 001+002 della normativa
A nazionale e
della STI SRT
GAO1 - Galleria artificiale dal km
0+000 al km 4+500. Pianta,
prospetto e sezione trasversale.
Tav. 1+13
L345 00 R 11 PZ GA0100 001+013
A
42232 Via di fuga Riferimento STI
nella gallerie ) SRT
La verifica di
tale  requisito
jéé:za Indicatori  di I ﬁzﬂi effettuata
successive fasi
progettuali
4.2.25 Binari di
stazionamento ed altre
Zone Ccon accesso a
velocita ridottissima
Planimetria  di  progetto  su
cartografia Linea AV/AC
4.2.25.1 Lunghezza X Tav.7+8/14 Positivo
L345 00 R 13 P5 IF0001 007+008
A
Profilo Linea AC Binario Pari Tav.
4.2.25.2 Pendenza X 8/15 Positivo

L345 00 R 13 F5IF0001 008 A
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

. - PROGETTO  LOTTO CODIFICA DOCUMENTO Rey. 'OGUO
U.0. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97RGC  MD0OOO 001 A 2]60§|
Esanm Esito verifica e
Paragrafo del Elaborati di riferimento Hii Note
progetio osservazioni
Planimetria  di  progetto  su
. ’ cartografia Linea AV/AC
i’frﬁﬁa Raggio dil x| Tav.7:8/14 Positivo
L345 00 R 13 P5 IFO001 007+008
A
Non SoNno
presenti
4.2.26 Impianti fissi per impianti fissi di
la manutenzione dei Non applicabile | manutenzione
treni dei treni nella
sottotratta in
oggetto

5.3 Tratta Portogruaro - Ronchi

VALUTAZIONE NELLA FASE DI PROGETTAZIONE E SVILUPPO

Portogruaro - Ronchi

Esame del progetto

Paragrafo

Esame
del
progetto

Esito verifica e

Elaborati di riferimento Fae
osservazioni

Note

4.2 2 Scartamento

X

Relazione sintetica armamento

L346 00 R 10 RS SF0001 001 A EEIIEE

423 Profilo minimo
dell'infrastruttura

Sezione tipo in rilevato a singolo e
doppio binario
L346 00 R 11 WB IFO001 001 A

Sezioni tipo in viadotto a singolo e
doppio binario
L346 00 R 09 WB IFO001 006 A

Positivo

Sezione tipo scatolare ferroviario di
linea a via superiore
L346 00 R 09 WB IFO001 008 A

4.2 4 Interasse dei binari

Relazione tecnica di tracciato

L346 00 R 13 RG IF0000 001 A Positivo

425 Rampe e
pendenze massime

Relazione generale di tracciato
L346 00 R 13 RG IFO000 001 A
Profilo Linea AV/AC binario pari. Fosiive
Tav. 1+11

L346 00 R 13 F5 IFO001 001011 A
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE

NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

FOGLIO
; —_ PROGETTO  LOTIO CODIFICA DOCUMENTO  REV. :
U.O. Tecnologie Ferroviarie L343 00 RO7RGC  MDO00O 00] A 2170c211
Esamis Esito verifica e
Paragrafo del Elaborati di riferimento S Note
osservazioni
progetto
Relazione generale di tracciato
L346 00 R 13 RG IFO000 001 A
guzrfatl]?;gglo g X Planimetria su cartografia Linea Positivo
AV/AC. Tav. 1+12
L346 00 R 13 P5 IF0001 001+012
A
4.2.7 Sopraelevazione X Relazione generale di tracciato Posilive

L346 00 R 13 RG IFO000 001 A

428 Insufficienza di
sopraelevazione

4.2.8.1 Insufficienza di
soprelevazione nei
binari di corsa e lungo il
binario principale dei
dispositivi di armamento

Non verificabile

Non c'é formale
evidenza sugli
elaborati
attualmente a
disposizione.
Tale requisito
sara un input
per le
successive fasi
progettuali

4.2.8.2 Cambio brusco
dell'insufficienza di
sopraelevazione nei
binari  deviati  dagli
scambi

Non verificabile

Non c'e formale
evidenza sugli
elaborati
attualmente a
disposizione.
Tale requisito
sara un input
per le
successive fasi
progettuali

429
equivalente

Conicita

Non verificabile

Non c’'e formale
evidenza sugli
elaborati
attualmente a
disposizione.
Tale requisito
sara un input
per le
successive fasi
progettuali

4210 Qualita
geometrica del binario e
seguenti

Non verificabile

Non c'é formale
evidenza sugli
elaborati
attualmente a
disposizione.
Tale requisito
sara un input
per le
successive fasi
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

U.O. Tecnologie Ferroviarie

PROGETTO LOTTO
L343 00

CODIFICA DOCUMENTC  REV.
MDO0O000 001

R 97 RG

FOGLIO
28 di

» 102

Esame
Paragrafo del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito verifica e
osservazioni

Note

progettuali

4.2.11 Inclinazione della
rotaia

Non verificabile

Non c'e formale
evidenza sugli
elaborati
attualmente a
disposizione.
Tale requisito
sara un input
per le
successive fasi
progettuali

4212 Dispositivi di
armamento

42121 Dispositivi di
rilevamento e di X
bloccaggio

Relazione sintetica armamento
L3456 00 R 10 RS SF0001 001 A

Positivo

Riferimento a
normativa
nazionale per
linee con V >
200 km/h

4.2.12.2 Utilizzo di punte
mobili

X Relazione sintetica armamento
L346 00 R 10 RS SF0001 001 A

Positivo

Riferimento STI
SRT

Riferimento a
normativa
nazionale per
linee con V >
200 km/h

4.2.12.3 Caratteristiche
geometriche

Non verificabile

Non c'é formale
evidenza sugli
elaborati
attualmente a
disposizione.
Tale requisito
sara un input
per le
successive fasi
progettuali

4213 Resistenza del
binario

X Relazione sintetica armamento
L346 00 R 10 RS SF0001 001 A

Positivo

I requisiti
stabiliti nelle
regole nazionali
per la
circolazione dei
treni diversi dai
treni  conformi

alla STI
materiale

rotabile sono
sufficienti a
garantire la

resistenza del
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VEN

EZIA - TRIESTE

U.O. Tecnologie Ferroviarie

PROGETTO
L343 00

LOTTO  CODIFICA DOCUMENTO
MDO0000 001

R 97 RG

FOGLIO
29di
102

REV.
A

Paragrafo

Esame
del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito verifica e
osservazioni

Note

binario ai
carichi di
traffico

4.2.14 Carichi di traffico
sulle opere d'arte

Non verificabile

Per una verifica
formale e
necessario
effettuare
simulazione,
non richiesta in
guesta fase
progettuale.
Tale requisito
costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali

una

4.2.15 Rigidezza globale
del binario

Non ancora
definito dalle
STI

4216
massima
pressione in galleria

Variazione
della

Non applicabile

Non sono
previste gallerie
nella sottotratta
in oggetto

4.2.16.2 Effetto pistone
nelle stazioni
sotterranee

Non applicabile

Non sono
presenti stazioni
elo fermate
sotterranee
nella sottotratta
in oggetto

4217 Effetti
trasversali

dei venti

Non verificabile

La verifica di
tale requisito
sara effettuata
nelle
successive fasi
progettuali

4218
elettriche

Caratteristiche

Positivo

Applicazione
degli standard
nazionali

Riferimento alla
STI Energia per
i requisiti di
protezione dalle
sScosse
elettriche

4219
Vibrazioni

Rumori e

Non verificabile

La verifica di
tale requisito
sara effettuata
nelle
successive fasi
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE

NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

U.0. Tecnologie Ferroviarie

PROGETTC
L343 00

LOTTO CODIFICA DOCUMENTO  REV.
MD0000 001

R 97 RG

FOGLIO
30 di

2 102

Esame
Paragrafo del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito verifica e
osservazioni

Note

progettuali

Vedere SIA

4.2.20 Marciapiedi

Non applicabile

Non sono
presenti stazioni
elo fermate
nella sottotratta
in oggetto

4.2.21 Sicurezza
antincendio e sicurezza
nelle gallerie ferroviarie

Non applicabile

Non sono
previste gallerie
nella sottotratta

in oggetto
Planimetria su cartografia Linea Non sono
‘id;{tzr.uzs%oni r’:\:lf: s:tcr)utturg 0. T | NE Positivo i
di lin L346 00 R 13 P5 IF0001 001+012 passaggi a
ea A livello.
La
y s n e . progettazione &
4.2.23.1 Spazio laterale jg;;g%;g‘;j 0’” Hievald 8 singole. 6 — stata effettuata
lungo i binari nel rispetto
L346 00 R 11 WB IF0001 001 A dolls T
nazionale
Non sono

42232 Via di fuga

Non applicabile

previste gallerie

nella gallerie nella sottotratta
in oggetto
La verifica di
tale requisito
gi?ﬁ;:za Indicatori  di Non verificabile ﬁzll’lae effettuata
successive fasi
progettuali
4225 Binari di
stazionamento ed altre
zZone con accesso a
velocita ridottissima
Planimetria su cartografia Linea
4.2.25.1 Lunghezza AV/AC. Tav. 6/12 Positivo
L346 00 R 13 P5 IFO001 006 A
Profilo Linea AV/AC binario pari
4.2.25.2 Pendenza Tav. 5/11 Positivo
L346 00 R 13 F5 IFO001 005 A
; ! Planimetria su cartografia Linea
ifr'f:tﬁa Raggic o AV/AC. Tav. 6/12 Positivo
L346 00 R 13 P5IF0001 008 A
Non sono
4.2.26 Impianti fissi per presenti

la manutenzione dei
treni

Non applicabile

impianti fissi di
manutenzione
dei treni nella
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” ITALFERR NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO LOTTO CODIFICA DOCUMENTGC  REV.

U.O. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 RO7RGC  MDO00O 001 &

FOGLIO

31 di
102

Fing Esito verifica e
Paragrafo del Elaborati di riferimento R Note

osservazioni
progetto

sottotratta
oggetto

5.4 Tratta Ronchi - Trieste

VALUTAZIONE NELLA FASE DI PROGETTAZIONE E SVILUPPO

Ronchi - Trieste

Esame del progetto

Esame Esito verifica
Paragrafo del Elaborati di riferimento i e Note

osservazioni
progetto

Relazione sintetica armamento

L344 00 R 13 RF SF0001 001 A Positivo

4.2.2 Scartamento X

Sezione tipo in rilevato doppio
binario (V<= 200 km/h)
L344 00 R 11 WB CS0001 002 A

Galleria di linea. Galleria
d'interconnessione bivio Aurisina.
Galleria di rilocazione linea
storica VE-TS. Sezioni tipodi
423 Profilo minimo X intradosso Positivo
dell'infrastruttura L344 00 R 07 WB GNOQO00Q 001 A
Sezioni tipo galleria artificiale
scatolare singolo binario

L344 00 R 11 WB GAO0000 001 A

Sezioni tipo galleria artificiale
scatolare doppio binario
L344 00 R 11 WB GA0000 002 A

Relazione tecnica di tracciato

4.2 4 Interasse dei binari X L344 00 R 13 RG IF0000 001 A Positivo

Relazione tecnica di tracciato
L344 00 R 13 RG IF0000 001 A

425 Rampe e o ; i
pendenze massime X Prt_aﬁ.fo linea AV/AC Venezia - Positivo
Trieste BP

L344 00 R 13 F5 IF0001
001+009 A

4.2.6 Raggio minimo di X Planimetria su cartografia Linea

curvatura AV/AC Fsiis
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE

NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

. . PROGETTO  LOTIO CODIFICA DOCUMENTO REV. ooHC
U.O. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97RC  MDOO00O 001 & 3]202|
Esame : i
Paragrafo del Elaborati di riferimento E;;Z:j:;ﬁf:ie Note
progetto
L344 00 R 13 P5 IF0001
001+009 A
’ Relazione tecnica di fracciato e
4.2.7 Sopraelevazione X L344 00 R 13 RG IF0000 001 A Positivo
428 Insufficienza di
sopraelevazione
4.2.8.1 Insufficienza di
sopraclevaziorie nel j nica di tracciato o
binari di corsa e lungo il X Relaziene leo Positivo

e L ; L344 00 R 13 RG IF0000 001 A
binario principale dei

dispositivi di armamento

4,2.8.2 Cambio brusco
dell'insufficienza di
sopraelevazione nei
binari  deviati  dagli
scambi

Non verificabile

Non c'e formale
evidenza sugli
elaborati
attualmente a
disposizione.
Tale requisito
sara un input
per le
successive fasi
progettuali

429
equivalente

Conicita

Non verificabile

Non c'é formale
evidenza sugli
elaborati
attualmente a
disposizione.
Tale requisito
sara un input
per le
successive fasi
progettuali

4210 Qualita
geometrica del binario e
seguenti

Non verificabile

Non c’é formale
evidenza sugli
elaborati
attualmente a
disposizione.
Tale requisito
sara un input
per le
successive fasi
progettuali

4.2.11 Inclinazione della
rotaia

Non verificabile

Non c'é formale
evidenza sugli
elaborati
attualmente a
disposizione.
Tale requisito
sara un input
per le
successive fasi
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PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

FOGLIO
U.O. Tecnologie Ferroviarie PR?SSTO LOOTJO CIS;I,F;{%A I\EI)I?OCO%J\S%T}T]O REAV' 33 di
102
Esame ; p
Paragrafo del Elaborati di riferimento Ez:;:::;;ic:ie Note
progetto
progettuali
4212 Dispositivi di
armamento
Riferimento &
4.212.1 Dispositivi di ; —— normativa
rilevamento e di X fgﬁz&nas;gtg::c Zﬁgﬁg?ggﬂ Positivo nazionale per
bloccaggio linee con V >
200 km/h
Riferimento STI
SRT
4.2.12.2 Utilizzo di punte X Relazione sintetica armamento Positivo Riferimento a
mobili L344 00 R 13 RF SF0001 001 A normativa
nazionale per
linee con V >
200 km/h
Non c'é formale
evidenza sugli
elaborati
attualmente a
4.2.12.3 Caratteristiche — disposizione.
geometriche Non verificabile | 1510 requisito
sara un input
per le
successive fasi
progettuali
I requisiti
stabiliti nelle
regole nazionali
per la
circolazione dei
treni diversi dai
treni  conformi
4213 Resistenza del X Relazione sintetica armamento Pty alla STI
binario L344 00 R 13 RF SF0001 001 A materiale
rotabile sono
sufficienti a
garantire la
resistenza del
binario ai
carichi di
traffico
Per una verifica
formale é
sk o necessario
4.2.14 Carrcil'n di traffico Non verificabile effettuare  una
sulle opere d'arte slifiilazions

non richiesta in
guesta fase
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PROGETTO
L343 00

LOTTO CODIFICA DOCUMENTO
MDO0O000 001

R 97 RG

FOGLIO
34 di
102

REV.
A

Paragrafo

Esame
del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito verifica e
osservazioni

Note

progettuale.

Tale requisito
costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali

4.2.15 Rigidezza globale

del binario

Non ancora
definito dalle
STI

4216
massima

Variazione

della

pressione in galleria

Non verificabile

La verifica di
tale requisito
sara effettuata
nelle
successive fasi
progettuali

4.2.16.2 Effetto pistone

nelle
sotterranee

stazioni

Non applicabile

Non sono
previste stazioni
elo fermate
sotterranee
nella sottotratta
in oggetto

4217 Effetti
trasversali

dei venti

Non verificabile

La verifica di
tale  requisito
sara effettuata
nelle
successive fasi
progettuali

4218
elettriche

Caratteristiche

Positivo

Applicazione
degli standard
nazionali

Riferimento alla
STI Energia per
i requisiti di
protezione dalle
scosse
elettriche

4.2.19
Vibrazioni

Rumori

e

Non verificabile

La verifica di
tale requisito
sara effettuata
nelle
successive fasi
progettuali

Vedere SIA

4.2.20 Marciapiedi

42201
marciapiede

Accesso

al

X per

il

Relazione degli standard adottati

dimensionamento delle

Stazione e delle Fermate
L344 00 R 44 RG SN0O000 001 A

Positivo
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FOGLIO
U.0. Tecnologie Ferroviarie PR(E;E; = LOOTJO C;?gDyl-FA%A I\?I g&%ﬁé\%ﬂ? RI;V. 35 di
102
Egame Esito verifica e
Paragrafo del Elaborati di riferimento P Note
progetto
Relazione degli standard adottati
4.2.20.2 Lunghezza utile X per il dimensionamento delle Bositivo
dei marciapiedi Stazione e delle Fermate
L344 00 R 44 RG SN000O0 001 A
Non ancora
. ; definito dalle
4.2.20.3 Ampiezza utile
dei marciapieF::Ii . STI.  Trovano
applicazione le
norme nazionali
Relazione degli standard adottati
42204 Altezza dei X per il dimensionamento delle Pogitive
marciapiedi Stazione e delle Fermate
L344 00 R 44 RG SNO000 001 A
Non c'e formale
evidenza sugli
elaborati
attualmente a
42205 Distanza dal Ko verificabila disposizione.
centro del binario Tale requisito
sara un input
per le
successive fasi
progettuali
Relazione degli standard adottati
per il dimensionamento deile
Stazione e delle Fermate
42206 Tracciato di L344 00 R 44 RG SN00O0O 001 A
posa dei binari lungo i X Positivo
marciapiedi Planimetria su cartografia Linea
AV/AC dal km 3+000 al km
7+000. Tav. 2/10
L344 00 R 13 P5 IF0001 002 A
42207 Prevenzione
dei rischi di Riferimento alla
elettrocuzione Sui ) STI Energia
marciapiedi
4.2.20.8 Caratteristiche
relative all'accesso delle Riferimento alla
persone con ridotta ) STI PMR
capacita motoria
4.2.21 Sicurezza ey
antincendio e sicurezza ) gjlflersl’n[;?_nto -
nelle gallerie ferroviarie
4292 I 5 Z@ﬂrgetﬁa su cartografia Linea grcg:’ » s0no
smit;'iﬁsggm nelle strutture X L344 00 R 13 P5 IF0001 Positivo passaggi 5
001+009 A livello.
; Sezione tipo in rilevato doppio La
4.2.23.1 Spazio laterale X binario (V<= 200 km/h) Positivo progettazione &

lungo i binari

L344 00 R 11 WB CS0001 002 A

stata effettuata
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: . PROGETTO  LOTTO CODIFICA DOCUMENTO Rev. FOGLO
U.O. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97RC  MDO00O 001 A 31603|
Kt Esito verifica e
Paragrafo del Elaboerati di riferimento i Note
progetto osservazioni
nel rispetto
Gallerie di linea, gallerie di della normativa
interconnessione Bivio Aurisina e nazionale e
galleria di rilocazione linea storica della STI SRT

VE - TS. Sezioni
intradosso
L344 00 R 07 WB GNOOO0O0 001 A

tipo di

GAO05-linea AV - Opera di
scavalco della riloc. L.S. Udine —
Trieste e galleria artificiale
Scatolare d.b.: pianta-prospetto-
sezione trasversale

L344 00 R 11 PZ GA0500 001 A

GA06 - linea AV - Galleria
artificiale scatolare d.b.. pianta-
prospetto-sezione trasversale
L344 00 R 11 PZ GAD600 001 A

42232 Via di fuga ) Riferimento alla
nella gallerie STI SRT
La verifica di
tale  requisito
4224 Indicatori  di o sara effettuata
digtanzs Non verificabile nelle
successive fasi
progettuali
4.2.25 Binari di
stazionamento ed altre
Zone Ccon accesso a
velocita ridottissima
Relazione degli standards
adottati per il dimensionamento
delle Stazione e delle Fermate
4.2.25.1 Lunghezza X L344 00 R 44 RG SN0000 001 A Positivo
Profilo linea AV/AC Venezia —
Trieste BP
L344 00 R 13 F5 IF0001 002 A
Profilo linea AV/AC Venezia -
4.2.25.2 Pendenza X Trieste BP Positivo
L344 00 R 13 F5 IFO001 002 A
Planimetria su cartografia Linea
42253 Raggio di AV/AC dal km 3+000 al km s
curvatura X 7+000. Tav 2/10 FesitNG
L344 00 R 13 P5 IF0001 002 A
_ . Non sSono
4.2.26 Impianti fissi per presenti

la manutenzione dei

treni

Non applicabile

impianti fissi di
manutenzione
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Hidhic Esito verifica e
Paragrafo del Elaborati di riferimento P Note
il osservazioni

dei treni nella
softotratta in
oggetto
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U.O. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97RGC  MDO000 001 A s

6 ANALISI STI SOTTOSISTEMA ENERGIA

Per il softosistema Energia, l'analisi di rispondenza & stata effeftfuata in
considerazione delle “caratteristiche del sottosistema” indicate nel capitolo 4
della Decisione della Commissione 2008/284/CE del 6/3/2008 relativa alla
specifica tecnica di interoperabilitd per il sottosistema energia del sistema
ferroviario transeuropeo ad alta velocita.

In particolare, per il progetto preliminare si € valutata la rispondenza della
progettazione alle caratteristiche specifiche di un sistema ferroviario
interoperabile di categoria |.

Nella tabella sottostante, per ogni singolo requisito indicato nel capitolo 4 della
succitata STl si € valutato in maniera preliminare I'eventuale rispondenza della
progettazione. Nelle “Note” sono indicate le eventuali criticita/difformitd che
sono emerse gia durante questa fase.

Per le sotfofratte Mestre — Aeroporto M.P., Aeroporto M.P. - Portogruaro e
Ronchi — Trieste verra effettuata I'analisi del sistema 3 kVcc, menire per la
sottofratta Portogruaro — Ronchi verrd effettuata I'analisi del sistema 25 kVca 50
Hz. Poiché la sottotratta Aeroporto M.P. — Portogruaro verra successivamente
convertita al sistema 25 kVca 50 Hz, non verrd effettuata I'analisi STl di questo
scenario, poiché si infendono valide le considerazioni fatte per la fratta

Portogruaro — Ronchi.
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NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

FOGLIO
; 5 PROGETTO  LOTTO CODIFICA DOCUMENTO  REV. ;
U.0. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97RC  MDO000O 001 & 3]903|
6.1 Tratta Mestre - Aeroporto M.P.
VALUTAZIONE NELLA FASE DI PROGETTAZIONE E SVILUPPO
Mestre - Aeroporto M.P.
Esame del progetto
Esame Esit ifi
Paragrafo del Elaborati di riferimento e Note
progetto osservazioni
429 Tensions = Lmeg di contatto TE. Relazione 3
frequenza X tecnica generale Positivo
L343 00 R 18 RO LC0000 001 A
Linea di contatto TE. Relazione il:ella softtgtratta
tecnica generale Sonc;gge rev?scig
4.2.3 Prestazioni del L343 00 R 18 RO LC0O000 001 A SSE L pLdC :
sistema e potenza X Positivo ;s étt:ta P;
installata Linea di contatto: schema impianto 20 d%isfare p‘lae
TE e
L343 00 R 18 DX LC0000 002 A feeie e
Elettrificazione
424 Frenatura a Y 3ch_>c. Non &
recupero Non applicabile | prevista la
frenatura a
recupero
BT Nell'ambito
425 Emissioni
armoniche  verso |l Ko aooiicabi ﬂgg?e StTI rron &
servizio di distribuzione PRIERDIE valdtai%n?acun;
aillenangia conformita
Nell'ambito
426 Compatibilita della STI non &
elettromagnetica Non applicabile |richiesta alcuna
esterna valutazione di
conformita
427 Continuita del Linea di contatto: schema impianti
sistema di alimetazione X TE Positivo
in caso di disturbi L343 00 R 18 DX LC0000 002 A
Nell'ambito

428
dellambiente

Tutela

Non applicabile

della STI non &
richiesta alcuna
valutazione di
conformita

429 Linea aerea di
contatto




V & 4

IF 178:FeRR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO
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. B PROGETTO  LOTTO CODIFICA DOCUMENTO  REV. :
U.0. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97RG  MDO00O 001 A 4100?
Esame Esito verifica e
Paragrafo del Elaborati di riferimento feg Note
osservazioni
progetto
Linea di contatto TE. Relazione
4é2n-2-rgl & Progatic X tecnica generale Positivo
9 L343 00 R 18 RO LC0000 001 A
Il requisito sullo
spostamento
laterale del filo
di contatto sotto
l'azione del
vento sara input
Linea di contatto: sezioni gﬁcr:cessive falsF‘;
tipologiche in galleria progettuali,  In
4.2.9.2 Geometria della X L343 B B8 FBLGR000IE03 A Positivo ogni caso
linea asred di contaito Linea di contatto TE. Relazione ;’:rriaeng%
tecnica generale staF;1 dgr d gia
L343 00 R 18 RO LC0000 001 A lilizenti S pef
interoperabili
italiane il cuj
impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore
Linea di contatto TE. Relazione
e tecnica generale
4.2.10 Compatibilita del L343 00 R 18 RO LCO000 001 A
sistema linea aerea di X Pasitive
contatto con il profilo Li di fisties: _
dell'infrastruttura Roe O CODERE  SeEen
tipologiche in galleria
L343 00 R 18 PB LC0000 003 A
- ; Linea di contatto TE. Relazione
2531 Nesariade oel T X tecnica generale Positivo

di contatto

L343 00 R 18 RO LC0000 001 A

4212 Velocita di
propagazione d'onda del
filo di contatto

Non verificabile

Per una verifica

formale e
necessario

effettuare  una
simulazione

della linea, non
richiesta in
questa fase
progettuale,

Tale requisito
costituira un

dato di input per
le  successive
fasi progettuali.

In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
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: G PROGETTO LOTIC CODIFICA DOCUMENTO REV. -
U.O. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97RC  MDOO0O 001 % 4]10;J|
Esiug Esito verifica e
Paragrafo del Elaborati di riferimento i Note
- osservazioni

utilizzati su reti
interoperabili

italiane il cui
impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente

4214 Forza statica di

contatto

Certificatore
Per una verifica
formale e
necessario
effettuare  una
simulazione
della linea, non
richiesta in

questa fase
progettuale.
Tale requisito
costituira un
dato di input per
Non verificabile |le  successive
fasi progettuali.
In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
utilizzati su reti
interoperabili
italiane il cui
impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore

4.2.15 Forza media di

contatto

La valutazione
di  conformita
dovra essere
effettuata
secondo la
norma
EN50137:2002.
Tale requisito
costituira un
Non verificabile | dato di input per
le  successive
fasi progettuali.
In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
utilizzati su reti
interoperabili
italiane il cui
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PROGETTO
L343 00

LOTTO CODIFICA DOCUMENTO  REV.
MDOO000 001

R 97 RG

FOGLIO
42 di

A 102

Paragrafo

Esame
del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito verifica e
osservazioni

Note

impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore

4.2.16.1
Comportamento

dinamico e qualitd di

captazione

corrente - Requisiti

della

Non verificabile

La valutazione
di conformita
dovra essere
effettuata
secondo la
norma
EN50137:2002
e
EN50138:2002.
Tale requisito
costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali.

In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
utilizzati su reti
interoperabili
italiane il cui

impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore

4.2.16.2.1 Componente
di interoperabilita linea

aerea di contatto

Non verificabile

La valutazione
di  conformita

dovra essere
effettuata
tramite
simulazioni
secondo la
norma EN
50318:2002 e
tramite

misurazioni su
una sezione di
prova secondo
la norma
EN50317:2002.
In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
utilizzati su reti
interoperabili
italiane il cui
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FOGLIO
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U.0. Tecnologie Ferroviarie 1343 R97RG  MD0OOO 001 A 4]30?
Eeganiy Esito verifica e
Paragrafo del Elaborati di riferimento Ch: Note
progetts osservazioni

impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore

4.2.16.2.2 Componente

Requisito
riguardante |l
Materiale

di interoperabilita Non applicabile | Rotabile. Analisi
pantografo a cura delle
Imprese
Ferroviarie
4.2.16.2.3 Componente Catenaria 3
di interoperabilita linea kVce

aerea di contatto su una
linea di recente
istallazione (integrazione
in un sottosistema)

Non applicabile

attualmente non
certificata come
componente di
interoperabilita

4.2.16.2.4 Componente
di interoperabilita
pantografo in materiale
rotabile nuovo

Non applicabile

Requisito
riguardante il
Materiale
Rotabile. Analisi
a cura delle
Imprese
Ferroviarie

4.2.16.2.5 Calcoli statici
e simulazioni

Non verificabile

Per una verifica
formale e
necessario
effettuare  una
simulazione,
non richiesta in
questa fase
progettuale.
Tale requisito
costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali.
In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
utilizzati su reti
interoperabili
italiane il cui
impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore

4217 Movimento
verticale del punto di
contatto

Non verificabile

Per una verifica
formale <]
necessario
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FOGLIO
44 di

A 102

Paragrafo

Esame
del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito verifica e
osservazioni

Note

effettuare  una
simulazione,
non richiesta in
guesta fase
progettuale.
Tale requisito
costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali.
In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
utilizzati su reti
interoperabili
italiane il cui
impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore

4.2.18 Portata di
corrente del sistema
linea aerea di contatto :
sistemi CA e CC, treni in
movimento

Non verificabile

Per una verifica
formale e
necessario
effettuare
simulazioni e
prove di
captazione, non
richiesti in
questa fase
progettuale.
Tale requisito
costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali

4219 Distanza tra
pantografi utilizzata per
la progettazione della
linea aerea di contatto

Non verificabile

Per una verifica

formale e
necessario

effettuare

simulazioni e
prove di
captazione, non
richiesti in
questa fase
progettuale.

Tale requisito

costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali
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FOGLIO
; - PROGETTO  LOTIO CODIFICA DOCUMENTO  REV. .
U.O. Tecnologie Ferroviarie L343 00 R97RG  MDOO0O 001 " 4150?
Beanie Esito verifica e
Paragrafo del Elaborati di riferimento Fra Note
osservazioni
progetto
Non c’e formale
evidenza sugli
elaborati
4220 Portata  di i bl
corrente, sistemi cc con Non verificabile SpasEiane.
treni ferr,n' Tale requisito
R sara un input
per le
successive fasi
progettuali
La sottotratta in
4.2.21 Tratti a ool oggetto é
separazione di fase Nan applicabile attrezzata con
sistema 3 kVcc
La sottotratta in
4222 Tratti a o oggetto e
separazione di sistema han sppleanile attrezzata con
sistema 3 kVcc
4.2.23 Disposizioni sul Linea di contatto TE. Relazione
coordinamento della X tecnica generale Positivo
protezione elettrica L343 00 R 18 RO LC0000 001 A
4224 Effetti del

funzionamento a cc sui
sistemi a ca

Non applicabile

Punto aperto

4225 Caratteristiche
armoniche ed effetti
dinamici

Non verificabile

Per una verifica

formale e
necessario
effettuare  uno
studio, non
previsto in
questa fase
progettuale.
Tale requisito

costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali
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6.2 Tratta Aeroporto M.P. - Portogruaro
VALUTAZIONE NELLA FASE DI PROGETTAZIONE E SVILUPPO
Aeroporto M.P. - Portogruaro
Esame del progetto
Esame Esito verifica e
Paragrafo del Elaborati di riferimento SR Note
progetto
492 e — ” Linea di contatto. Relazione tecnica
ip—— X generale di L.d.C. Positivo
g L345 00 R 18 RO LC0001 001 A
423 Prestazioni del Relazione generale sottostazioni
sistema e  potenza X elettriche Positivo
installata L.345 00 R 18 RO SE0001 001 A
Elettrificazione
3kVcec. Non &
fe?::’ — Franatura = Non applicabile | prevista la
P frenatura a
recupero
425 Emissioni g:l'lgag‘%t?m .
armoniche verso il . i
servizio di distribuzione Non applicabile C;Efi;nilcun;
deltencgia conformita
Nell'ambito
426 Compatibilita della STI non &
elettromagnetica Non applicabile |richiesta alcuna
esterna valutazione di
conformita
Linea di contatto. Relazione tecnica
generale di L.d.C.
L345 00 R 18 RO LC0001 001 A
427 Continuita del gC”?mat ‘?’i,’.’f: a”’n’}i”]fa‘z’gn" TE.
sistema di alimentazione X 392’0”3 Gl Suane = wCeRa Positivo
Iy Bl Qi L345 00 R 18 DX LCO001 002 A
Relazione generale sottostazioni
elettriche
L345 00 R 18 RO SE0001 001 A
Nell'ambito
428 Tutela . ; 3
deitmitiants Non applicabile |della STI non &

richiesta alcuna
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47 di
102
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A

Esame
Paragrafo del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito verifica e
osservazioni

Note

valutazione dj
conformita

429 Linea aerea di
contatto

Linea di contatto. Relazione tecnica
generale di L.d.C.
L345 00 R 18 RO LC0001 001 A

4291

Progetto X
generale

Positivo

Linea di contatto. Relazione fecnica
X generale di L.d.C.
L345 00 R 18 RO LC0001 001 A

4292 Geometria della
linea aerea di contatto

Positivo

Il requisito sullo
spostamento
laterale del filo
di contatto sotto
lazione del
vento sara input
per le
successive fasi
progettuali. In
ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
utilizzati su reti
interoperabili
italiane il cui
impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore

4.2.10 Compatibilita del
sistema linea aerea di
contatto con il profilo
dell'infrastruttura

Linea di contatto. Relazione tecnica
X generale di L.d.C.
L345 00 R 18 RO LC0O001 001 A

Positivo

Linea di contatto. Relazione tecnica
X generale di L.d.C.
L345 00 R 18 RO LC0001 001 A

4.2.11 Materiale del filo
di contatto

Positivo

4212 Velocita di
propagazione d'onda del
filo di contatto

Non verificabile

Per una verifica
formale e
necessario
effettuare
simulazione
della linea, non
richiesta in
questa fase
progettuale.
Tale requisito
costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali.
In ogni caso
verranno

una
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PROGETTO PRELIMINARE

NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

FOGLIO
i — PROGETTO LOTTO CODIFICA DOCUMENTO  REV. .
U.0. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97RG  MDO00O 001 o 4180?
P f Ei]aTe Elaborati di riferi ¢ Esito verifica e Note
aragraro pmgeeﬁo aborati di riferimento SekEiER
impiegati

standard gia
utilizzati su reti
interoperabili

italiane il cui
impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente

4.2.14 Forza statica di

contatto

Non verificabile

Certificatore
Per una verifica
formale e
necessario
effettuare  una
simulazione
della linea, non
richiesta in
questa fase

progettuale.
Tale requisito
costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali.
In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
utilizzati su reti
interoperabili
italiane il cui
impiego ¢ stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore

4215 Forza media di

contatto

Non verificabile

La valutazione
di conformita
dovra essere
effettuata
secondo la
norma
EN50137:2002.
Tale requisito
costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali.
In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
utilizzati su reti
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Paragrafo

Esame
del
progetto

Elaborati di riferimento Lty verlt'lcale Note
osservazioni

interoperabili
italiane il cui
impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore

4.2.16.1
Comportamento

dinamico e qualita di

captazione

corrente - Requisiti

della

La valutazione
di  conformita
dovra essere
effettuata
secondo la
norma
EN50137:2002
e
EN50138:2002.
Tale requisito
costituira un
dato di input per
Non verificabile |le  successive
fasi progettuali.
In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
ufilizzati su reti
interoperabili
italiane il cui
impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore

4.2.16.2.1 Componente
di interoperabilita linea

aerea di contatto

La valutazione
di  conformita
dovra essere
effettuata
tramite
simulazioni
secondo la
norma EN
50318:2002 e
tramite
misurazioni su
una sezione di
prova secondo
la norma
EN50317:2002.
In ogni caso
verranno
impiegati
standard  gia
utilizzati su retj

Non verificabile
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FOGLIO

y oz PROGETTO LOTTO CODIFICA DOCUMENTO  REV. .

U.O. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97RGC  MDO00O 001 A 5]00?
Esanie Esito verifica e

Paragrafo del Elaborati di riferimento i Note
progetto osservazioni
interoperabili
italiane il cui

impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore

4.2.16.2.2 Componente
di interoperabilita
pantografo

Non applicabile

Requisito
riguardante |l
Materiale
Rotabile. Analisi
a cura delle
Imprese
Ferroviarie

4.2.16.2.4 Componente
di interoperabilita
pantografo in materiale
rotabile nuovo

Non applicabile

Requisito
riguardante il
Materiale
Rotabile. Analisi
a cura delle
Imprese
Ferroviarie

4.2.16.2.5 Calcoli statici
e simulazioni

Non verificabile

Per una verifica
formale e
necessario
effettuare
simulazione,
non richiesta in
questa fase
progettuale.
Tale requisito
costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali.
In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
utilizzati su reti
interoperabili
italiane il cui
impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore

una

4217
verticale del
contatto

Movimento
punto di

Non verificabile

Per una verifica
formale e
necessario

effettuare  una
simulazione,

non richiesta in
questa fase
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PROGETTO

U.0. Tecnologie Ferroviarie 1343 00

R 97 RG

LOTTO CODIFICA DOCUMENTO
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FOGLIO
51 di
102

REV.
A

Esame
Paragrafo del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito verifica e
osservazioni

Note

progettuale.
Tale requisito
costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali.
In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
utilizzati su reti
interoperabili
italiane il cui
impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore

4218 Portata di
corrente  del sistema
linea aerea di contatto : X
sistemi CA e CC, treni in
movimento

Linea di contatto. Relazione tecnica
generale di L.d.C.
L345 00 R 18 RO LC0001 001 A

Positivo

4219 Distanza tra
pantografi utilizzata per
la progettazione della
linea aerea di contatto

Non verificabile

Per una verifica
formale e
necessario
effettuare
simulazioni e
prove di
captazione, non
richiesti in
questa fase
progettuale.
Tale requisito
costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali

4220 Portata di
corrente, sistemi cc con
treni fermi

Non verificabile

Non c'e formale
evidenza sugli
elaborati
attualmente a
disposizione.
Tale requisito
sara un input
per le
successive fasi
progettuali

4221 Tratti a
separazione di fase

Non applicabile

La softotratta in
oggetto <
attrezzata con
sistema 3 kVcc
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. - PROGETTO LOTTIO CODIFICA DOCUMENTO  REV. :
U.O. Tecnologie Ferroviarie L343 00 R97RG  MD000O 001 A 5120;||

Ening Esito verifica e

Paragrafo del Elaborati di riferimento P Note
osservazioni
progetto

La sottotratta in
4222 Tratti a oggetto =]

separazione di sistema

Non applicabile attrezzata con

sistema 3 kVcc

4.2.23 Disposizioni sul
coordinamento della
protezione elettrica

Non c’e formale
evidenza sugli
elaborati
attualmente a
disposizione.
Tale requisito
sara un input

Non verificabile

per le

successive fasi

progettuali
4224  Effetti  del La Sct)tttotfatta in
funzionamento a cc si 0ggetto e

sistemi a ca

Non applicabile attrezzata con

sistema 3 kVcc

4225 Caratteristiche
armoniche ed effetti
dinamici

Per una verifica

formale e
necessario

effettuare  uno
studio, non
previsto in

Non verificabile | questa fase
progettuale.

Tale requisito
costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali
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6.3 Tratta Portogruaro - Ronchi
VALUTAZIONE NELLA FASE DI PROGETTAZIONE E SVILUPPO
Portogruaro - Ronchi
Esame del progetto
Hadsig Esito verifica e
Paragrafo del Elaborati di riferimento S Note
osservazioni
progetto

Linea di contatto. Relazione tecnica

g’ezqi enzaTensmne 5 X generale di L.d.C. Positivo
L346 00 R 18 RO LC0002 001 A

4.2.3 Prestazioni del Relazione potenzialita del sistema

sistema e potenza X di trazione Positivo

installata L345 00 R 18 RO LC0001 005 A
E' consentito
dagli impianti di
alimentazione.
Nelle
successive fasi

424 Frenatura a i del progetto si

recupero X Fasitive verifichera se il
Gestore
dell'Infrastruttur
a vorra
avvalersi di tale
potenzialita

- Nell'ambito
425 Emissioni :
armoniche verso il deliey 5T) noh &

servizio di distribuzione
dell'energia

Non applicabile

richiesta alcuna
valutazione di

conformita
Nell'ambito
426 Compeatibilita della STI non &
elettromagnetica Non applicabile |richiesta alcuna
esterna valutazione di
conformita
Schema delle alimentazioni TE.
Sezionatori di terra MAT — Scenario
427 Continuita del 5
sistema di alimentazione L346 00 R 18 DX LC0002 001 A Positivo
in caso di disturbi
SSE. Relazione generale
L346 00 R 18 RO SE0002 001 A
428 Tutela Nell'ambito

dell'ambiente

Non applicabile

della STl non &
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PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

FOGLIO
U.0. Tecnologie Ferroviarie PR(L);E;T o LOOEO CRO ;;F;%A 38&%%‘%%20 REAV' 54 di
102
) Eomiiis R Esito verifica e
aragrafo del Elaborati di riferimento AN Note
progetto
richiesta alcuna
valutazione di
conformita
429 Linea aerea di
contatto
Linea di contatto. Relazione tecnica
4'2'9'1] Hagato X generale di L.d.C. Positivo
. L346 00 R 18 RO LC0002 001 A
Il requisito sullo
spostamento
laterale del filo
di contatto sotto
'azione del
vento sara input
per le
successive fasi
4969 Geometia dali Linea di co_ntatto. Relazione tecnica N g;ﬁettuah.ca;g
linea aerea di contatto X genstRiot 6. FioBItNG verranno
L346 00 R 18 RO LC0002 001 A bt j
Impiegati
standard gia
utilizzati su reti
interoperabili
italiane il cui
impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore
4:2‘TO Cqmpatlblllta de! Linea di contatto. Relazione tecnica
sistema linea aerea di X dildC Positi
contatto con il profilo generaie di L4 6 Calive
Acitinfeastrittiseg L346 00 R 18 RO LC0002 001 A
: ! Linea di contatto. Relazione tecnica
:i%;;taﬂite"ale el e X generale di L.d.C. Positivo
L346 00 R 18 RO LC0002 001 A
Per una verifica
formale é
necessario
effettuare  una
simulazione
della linea, non
4212 Velocita di richiesta in

propagazione d'onda del
filo di contatto

Non verificabile

guesta fase
progettuale.

Tale requisito
costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali.
In ogni caso
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

FOGLIO
i ks PROGETTO LOTTO CODIFICA DOCUMENTO  REV. :
U.0O. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97RC  MD0O0O 001 A 5150§|
KRR Esito verifica e
Paragrafo del Elaborati di riferimento Fa Note
piaet osservazioni
verranno
impiegati

standard gia
utilizzati su reti
interoperabili

italiane il cui
impiego e stato
ritenuto idoneo
da un Ente

4.2.14 Forza statica di

contatto

Certificatore
Per una verifica
formale é
necessario
effettuare una
simulazione
della linea, non
richiesta in
questa fase
progettuale.

Tale requisito
costituira un
dato di input per
Non verificabile |le  successive
fasi progettuali.
In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
utilizzati su reti
interoperabili
italiane il cui
impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore

4.2.15 Forza media di

contatto

La valutazione
di  conformita
dovra  essere
effettuata
secondo la
norma
EN50137:2002.
Tale requisito
costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali.
In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia

Non verificabile




V & 4

I ;741FerR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO
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PROGETTO
L343 00

R 97 RG

LOTTO  CODIFICA DOCUMENTO
MDO0000 001
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56 di
102

REV.
A

Paragrafo

Esame
del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito verifica e
osservazioni

Note

utilizzati su reti
interoperabili

italiane il cui
impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore

4.2.16.1
Comportamento

dinamico e qualita di

captazione
corrente - Requisiti

della

Non verificabile

La valutazione
di  conformita
dovra  essere
effettuata
secondo la
norma
EN50137:2002
e
EN50138:2002.
Tale requisito
costituira un
dato di input per
le successive
fasi progettuali.
In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
utilizzati su reti
interoperabili
italiane il cui
impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore

4.2.16.2.1 Componente
di interoperabilita linea

aerea di contatto

Positivo

E prevista
'adozione delle
standard
definito sulle
tratte AC/AV
italiane i cui
componenti
risultano gia
certificati da un
Ente
Certificatore

4.2.16.2.2 Componente
di interoperabilita

pantografo

Non applicabile

Requisito
riguardante |l
Materiale
Rotabile. Analisi
a cura delle
Imprese
Ferroviarie
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

FOGLIO
; 5% PROGETTO LOTTC CODIFICA DOCUMENTO  REV. =
U.0. Tecnologie Ferroviarie L343 00 R97RG  MDO00O 001 ") 5]70(;:
Exams Esito verifica e
Paragrafo del Elaborati di riferimento sy Note
osservazioni
progetto
Requisito
riguardante |l
2.16.2.4 mponente :
ok i Materiale

di interoperabilita
pantografo in materiale

rotabile nuovo

Non applicabile | Rotabile. Analisi
a cura delle

4.2.16.2.5 Calcoli statici

e simulazioni

Imprese
Ferroviarie

Per una verifica
formale e
necessario
effettuare  una
simulazione,
non richiesta in
guesta fase
progettuale.

Tale requisito
costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali.
In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
utilizzati su reti
interoperabili
italiane il cui
impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore

Non verificabile

4217 Movimento
verticale del punto di

contatto

Per una verifica
formale e
necessario
effettuare  una
simulazione,
non richiesta in
questa fase
progettuale.
Tale requisito
costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali.
In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
utilizzati su reti
interoperabili
italiane il cui

Non verificabile
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Hivaug Esito verifica e

Paragrafo del Elaborati di riferimento o Note

progetto osservazioni

impiego & stato

ritenuto idoneo

da un Ente

Certificatore
4218 Portata di

corrente del sistema
linea aerea di contatto :
sistemi CA e CC, treni in
movimento

Relazione potenzialita del sistema
X di trazione
L34500 R 18 RO LC0001 005 A

Positivo

4219 Distanza tra
pantografi utilizzata per
la progettazione della
linea aerea di contatto

Non verificabile

Per una verifica

formale e
necessario

effettuare

simulazioni e
prove di
captazione, non
richiesti in
questa fase
progettuale.

Tale requisito

costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali

4220 Portata di
corrente, sistemi cc con
treni fermi

Non applicabile

La sottotratta in

oggetto e
attrezzata con
sistema 25
kVca

Schema delle alimentazioni TE.

4.2.21 Tratti a Sezionatori di terra MAT — Scenario s
separazione di fase X 5 Positiva
L346 00 R 18 DX LC0002 001 A
Schema delle alimentazioni TE.
4,222 Tratti a Sezionatori di terra MAT — Scenario v
separazione di sistema X 5 Positivo
L346 00 R 18 DX LC0002 001 A
42222 Pantografi ”
i Non previsto
Schema delle alimentazioni TE.
42223 Pantografi Sezionatori di terra MAT — Scenario m
abbassati X 5 Positivo

L346 00 R 18 DX LC0002 001 A

4.2.23 Disposizioni sul
coordinamento della
protezione elettrica

Non verificabile

Non c’'eé formale
evidenza sugli
elaborati
attualmente a
disposizione.
Tale requisito
sara un input
per le
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PROGETTO
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LOTTC CODIFICA DOCUMENTO
MDO0000 001

R 97 RG

FOGLIO
59 di
102

REV.
A

Esame
del
progetto

Paragrafo

Elaborati di riferimento

Esito verifica e
osservazioni

Note

successive fasi
progettuali

4.2.24 Effetti del
funzionamento a cc si X
sistemi a ca

Schema delle alimentazioni TE.
Sezionatori di terra MAT — Scenario
5

L346 00 R 18 DX LC0002 001 A

Positivo

Standard
Progetti
POC

Filtri

4225
armoniche
dinamici

Caratteristiche
ed effetti

Per una verifica
formale é
necessario

effettuare  uno
studio, non
previsto in
questa fase
progettuale.

Tale requisito
costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali

6.4 Tratta Ronchi - Trieste

VALUTAZIONE NELLA FASE DI PROGETTAZIONE E SVILUPPO

Ronchi - Trieste

Esame del progetto

Esame Esit ifi
Paragrafo del Elaborati di riferimento ialbinnis v Note
progetto osservazioni
; Trazione elettrica. Relazione
?rézqu e‘lfz " Teheias | @ X tecnica generale di tratta Positivo
L344 00 R 18 RG TE0000 001 A
423 Prestazioni del Relazione sulle simulazioni del
sistema e potenza X sistema elettrico di trazione Positivo
installata L344 00 R 18 RO SEQ000 002 A
Elettrificazione
3kVcc. Non é
?éifpero Frenetirs . Non applicabile | prevista la
frenatura a

recupero
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PROGETTO PRELIMINARE
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P — PROGETTO  LOTIO CODIFICA DOCUMENTO  REV. F%g‘a'io
L8, Tecaologle Fermaviane 1343 00  R97RG MD0000 001 A by
B, 5, <ot 2 Esito verifica e
Paragrafo Elaborati di riferimento wibezionl Note
. Nellambito
4235 Emission della STI non &
armoniche VEerso il

servizio di distribuzione
dell'energia

Non applicabile

richiesta alcuna
valutazione di

conformita
Nell'ambito
426 Compatibilita della STI non &
elettromagnetica Non applicabile |richiesta alcuna
esterna valutazione di
conformita
Relazione generale di tratta
L344 00 R 18 RG TEO00O 001 A
Schema delle alimentazioni TE.
427 Continuita del Sezionatori di terra MAT. Scenario
sistema di alimentazione attuale-Scenario 3c-Secanrio 6 Positivo
in caso di disturbi L344 00 R 18 DX LC0000 011 A
Trazione elettrica. Relazione
generale impianti SSE e cabine TE
L344 00 R 18 RO SEQ000 015 A
Nell'ambito

della STl non é

428 Tutela P — shissia Bl
dclliarebianis pplicabile | richiesta alcuna
valutazione di
conformita
Il requisito sullo
spostamento

Linea di contatto. Sezioni tipo
viadotto

in

laterale del filo
di contatto sotto

L344 00 R 18 WB LCO000 012 A ko o I
vento sara input
Linea di contafto. Sezioni tipo in i . IE?
galleria successive fasi
. L344 00 R 18 WB LC0000 013 A progemusl. I
4.2.9.2 Geometria della Pasitive ogni caso
lire apres.ai contalio Linea di contafto. Sezioni tipo in WeHaHIn
all'aperto implegel =
L344 00 R 18 WB LC0000 014 A standard  gA
utilizzati su reti
Relazione tecnica generale di !? tﬁropera_:mh i
LdC !rﬁ iane i tctw
impiego & stato
L344 00 R 18 RO LC0000 010 A fdemits idonss
da un Ente
Certificatore
4.2.10 Compatibilita del Relazione tecnica generale di
sistema linea aerea di LdC. Positivo

contatto con il
dell'infrastruttura

profilo

L344 00 R 18 RO LC0000 010 A
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

FOGLIO
U.0. Tecnologie Ferroviarie FROEETG OIS GEDEES. DDEMEIR ER. gy
102
Bose el Los Esito verifica e
Paragrafo del Elaborati di riferimento RS Note
progetto i
Linea di contatto. Sezioni tipo in
viadotto
L344 00 R 18 WB LC0000 012 A
Linea di contatto. Sezioni tipo in
galleria
L344 00 R 18 WB LC0000 013 A
Linea di contafto. Sezioni tipo in
all'aperto
L344 00 R 18 WB LC0000 014 A
. ; Relazione tecnica generale di
4.2.11 Materiale del filo X LdC. Rosifive

di contatto

L344 00 R 18 RO LC0000 010 A

4212 Velocita di
propagazione d'onda del
filo di contatto

Non verificabile

Per una verifica

formale e
necessario

effettuare  una
simulazione

della linea, non
richiesta in
questa fase
progettuale.

Tale requisito
costituira un

dato di input per
le  successive
fasi progettuali.

In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
utilizzati su reti
interoperabili
italiane il cui

impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore

4214 Forza statica di
contatto

Non verificabile

Per una verifica
formale e
necessario
effettuare
simulazione
della linea, non
richiesta in
questa fase
progettuale.
Tale requisito
costituira un
dato di input per

una
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE

NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

logie F o PROGETTO LOTTO CODIFICA DOCUMENTO  REV. F(g?laliO
U.0. Tecnologie Ferroviarie L343 00 R97RG  MDO0000 001 A 102
Esame S — Esito verifica e Note
Paragrafo de'ﬂ Elaborati di riferimento osservazioni
progetto

le  successive
fasi progettuali.
In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
utilizzati su reti
interoperabili
italiane il cui
impiego é stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore

4215 Forza media di

contatto

Non verificabile

La valutazione
di conformita
dovra essere
effettuata
secondo la
norma
EN50137:2002.
Tale requisito
costituira un
dato di input per
le successive
fasi progettuali.
In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
utilizzati su reti
interoperabili
italiane il cui
impiego e stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore

42161
Comportamento

dinamico e qualita di

captazione

corrente - Requisiti

della

Non verificabile

La valutazione
di conformita
dovra essere
effettuata
secondo la
norma
EN50137:2002
e
EN50138:2002.
Tale requisito
costituira un
dato di input per
le successive
fasi progettuali.
In ogni caso
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

FOGLIO
: O PROGETTO LOTTO CODIFICA DOCUMENTO  REV. ;
U.O. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97RG  MD000O 001 A 6.130?
Ecame Esito verifi
Paragrafo del Elaborati di riferimento : e Note
pragetts osservazioni
verranno
impiegati

standard gia
utilizzati su reti
interoperabili

italiane il cui
impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore

4.2.16.2.1 Componente
di interoperabilita linea

aerea di contatto

La valutazione
di  conformita
dovra essere
effettuata
tramite
simulazioni
secondo la
norma EN
50318:2002 e
tramite
misurazioni su
una sezione di
prova secondo
la norma
EN50317:2002.
In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
utilizzati su reti
interoperabili
italiane il cui
impiego € stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore

Non verificabile

4.2.16.2.2 Componente
di interoperabilita

pantografo

Requisito
riguardante |l
Materiale
Non applicabile Rotabile. Analisi
a cura delle
Imprese
Ferroviarie

4.2.16.2.4 Componente
di interoperabilita
pantografo in materiale

rotabile nuovo

Requisito
riguardante il
Materiale
Non applicabile Rotabile. Analisi
a cura delle
Imprese
Ferroviarie
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VEN

EZIA - TRIESTE

FOGLIO
; 5. PROGETTO LOTTIC CODIFICA DOCUMENTO  REV. :
U.0. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97RC  MDO0OO 001 A 6140?
P raf Esdar]ne Elaborati di riferi ¢ Esito verifica e Nite
aragraro pmgeetto aborati di riferimento U

4.2.16.2.5 Calcoli statici

e simulazioni

Non verificabile

Per una verifica
formale e
necessario
effettuare  una
simulazione,
non richiesta in
questa fase
progettuale.
Tale requisito
costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettual.
In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
utilizzati su reti
interoperabili
italiane il cui
impiego é stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore

4217

contatto

Movimento
verticale del punto di

Non verificabile

Per una verifica
formale e
necessario
effettuare una
simulazione,
non richiesta in
questa fase
progettuale.
Tale requisito
costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali.
In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
utilizzati su reti
interoperabili
italiane il cui
impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VEN

EZIA - TRIESTE

; . PROGETIO  LOTIO CODIFICA DOCUMENTO Rev. QGHO
U.O. Tecnologie Ferroviarie L343 00 R97RGC  MD000O 001 x 6150?
B Esito verifica e
Paragrafo del Elaborati di riferimento s Note
progetto osservazioni
4218 Portata di
corrente  del sistema Relazione tecnica generale di
linea aerea di contatto : X L.dcC. Positivo
sistemi CA e CC, treni in L344 00 R 18 RO LC0000 010 A
movimento
Per una verifica
formale e
necessario
effettuare
simulazioni e
prove di
captazione, non
richiesti in
questa fase
progettuale.
Tale requisito
4219 Distanza tra costituira un
pantografi utilizzata per T dato di input per
la progettazione della Hen verfisabile le success?ve
linea aerea di contatto fasi progettuali.
In ogni caso
verranno
impiegati
standard gia
utilizzati su reti
interoperabili
italiane il cui
impiego & stato
ritenuto idoneo
da un Ente
Certificatore
4220 Portata di Relazione tecnica generale di
corrente, sistemi cc con X Ld.C. Positivo
treni fermi L344 00 R 18 RO LC0O000 010 A
La sottotratta in
4.2.21 Tratti a — oggetto &
separazione di fase v applieakile attrezzata con
sistema 3 kVcc
La sottotratta in
4222 Tratti a e oggetto e
separazione di sistema e applieabis attrezzata con
sistema 3 kVcc
4.2.23 Disposizioni sul Relazione generale impianti SSE e
coordinamento della X cabine TE Positivo
protezione elettrica L344 00 R 18 RO SE0000 015 A
4224 Effetti del

funzionamento a cc si
sistemi a ca

Non applicabile

Punto aperto

4225  Caratteristiche
armoniche ed effetti

Non verificabile

Per una verifica
formale e
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

. y PROGETTO  LOTIO CODIFICA DOCUMENTO Rev, [OCHO
U.0. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 RO7RG  MD000O 001 A 6]60§l|
T Esito verifica e
Paragrafo del Elaborati di riferimento s Note
progetto osservazioni
dinamici necessario
effettuare  uno
studio, non
previsto in
questa fase

progettuale.

Tale requisito
costituira un
dato di input per
le  successive
fasi progettuali




Y & PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

FOGLIO
67 di
102

. ek PROGETTO LOTTC CODIFICA DOCUMENTC  REV.
U.O. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97RGC  MD0OOO 001 &

7 ANALISI STI SOTTOSISTEMA SICUREZZA NELLE GALLERIE
FERROVIARIE

La STI SRT si applica a tutte le parti del sistema ferroviario concernente la sicurezza
dei passeggeri e del personale viaggiante nelle gallerie ferroviarie in fase di
esercizio. | sottosistemi interessati sono:

e Infrastruttura;

e Energia;

e Confrollo - Comando e Segnalamento;

e Esercizio;

e Materiale Rotabile.
Cosi come indicato nel campo di applicazione della Decisione della Commissione
del 20 dicembre 2007 2008/163/CE relativa ad una specifica tecnica di
interoperabilitd concernente la sicurezza nelle gallerie ferroviarie nel sistema
ferroviario trans europeo convenzionale e ad alta velocitd, sono stati condotti studii
di sicurezza specifici che hanno fornito indicazioni su tfipologie di impianti non
generalmente previsti.
Nella seguente tabella, per ogni singolo requisito della succitata STI, si & valutata
preliminarmente la rispondenza della progettazione, riportando il riferimento alla
documentazione consultata per I'analisi. Nel campo “Note” sono indicate le

eventuali criticita/difformitd che sono emerse in questa fase.
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

FOGLIO
. e PROGETTO  LOTIO CODIFICA DOCUMENTO  REV. .
U.O. Tecnologie Ferroviarie L343 00 R97RG  MDO00O 001 A €31802|
7.1 Tratta Mestre - Aeroporto M.P. e Aeroporto M.P. - Portogruaro
VALUTAZIONE NELLA FASE DI PROGETTAZIONE E SVILUPPO
Galleria
L=7939m+452 m+ 5500 m= 13891 m
Analisi del progetto
Analisi v e Esito analisi e
Paragrafo del Elaborati di riferimento A Note
progetto osservazioni
4.2.2 Sottosistema
infrastruttura
Si intende
positivo in quanto
I posti di servizio
previsti nei limiti
del progetto sono
Relazione tecnica di esercizio quelli mmlm:
. : L343 00 R 16 RG ES0001 001 A NERESSAF o
4221 |Installazione di X Positivo raggiungimento
deviatoi e incroci , ’ . o degli obiettivi
Relazione tecnica di esercizio furgional  dalls
L345 00 R 16 RG ES0001 001 A T
posizionamento
risulta  funzione
anche dei vincoli
infrastrutturali
della linea
Relazione descrittiva  impianti
oo meccanici, safety e security
ﬁfﬁi t'or‘r‘lgsgt'gea'lf‘cﬁ‘ggig L343 00 R 17 RO IT0000 001 A
& X Positivo

di emergenza e ai locali
tecnici

Relazione descrittiva impianti
meccanici, safety e security
L345 00 R 17 RO IT 0000 001 A

4.2.2.3 Requisiti relativi
alla protezione al fuoco
delle strutture

Non verificabile

Non c'e evidenza
sugli elaborati a
disposizione.
Tale requisito
sara un input per
le successive fasi
progettuali

4224 Requisiti di
sicurezza antincendio per
il materiale da costruzione

Non verificabile

Non c’é evidenza
sugli elaborati a
disposizione.
Tale requisito
sara un input per
le successive fasi
progettuali
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE

NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

U.O. Tecnologie Ferroviarie

L343 00

R 97 RG

PROGETTO LOTTO CODIFICA DOCUMENTO  REV.
MDOOO0O 001

FOGLIO
69 di

a 102

Paragrafo

Analisi
del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito analisi e
osservazioni

Note

4.2.2.5 Rilevamento degli
incendi

Relazione descrittiva impianti
meccanici, safety e security
L343 00 R 17 RO IT0O000 001 A

Relazione descrittiva impianti
meccanici, safety e security
L345 00 R 17 RO IT 0000 001 A

Positivo

422863 Uscite di
emergenza laterali elo
verticali verso la superficie

Planimetria di  progetto  su
cartografia Linea AV/AC.
Tav.1+2/14

L34500R 13 P5IF0001 002 A

GA01 — Galleria artificiale dal km
0+000 al km 4+500. Pianta,
prospetto e sezione trasversale.
Tav. 3+13
L345 00 R 11 PZ GA0100
003+013 A

Impianti di LFM.  Relazione
tecnica generale
L345 00 R 18 RO LF0001 001 A

Planimetria alimentazione galleria
L345 00 R 18 DX LF0O005 001 A

Particolare sezione di galleria
singolo foro
L345 00 R 18 DX LF0004 001 A

Positivo

Uscite di
emergenza del
FV di Aeroporto
M.P. a cura di
altro progetto

42264 Collegamenti
trasversali tra le canne

Opere particolari. Galleria  di
linea. By-Pass di collegamento
per gallerie a doppia canna.
Pianta, profilo e sezioni

L343 00 R 07 PZ GNO100 001 A

Particolare sezione di galleria
L344 00 R 18 DX LF0004 001 A

Impianti di LFM. Relazione
tecnica generale
L344 00 R 18 RO LF0001 001 A

Positivo

4.2 2.7 Marciapiedi

Galleria di linea. Sezione tipo di
infradosso
L343 00 R 07 WB GNO0100 001 A

GAO01-Galleria artificiale da km
0+000 al km 4+500. Pianta
prospetto e sezione trasversale —
Tav. 1+6

L345 00 R 11 PZ GA0100
001+006 A

Positivo




V &

” ITALFERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE

NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

U.O. Tecnologie Ferroviarie

L343 00

R 97 RG  MDO000 001

FOGLIO

PROGETTO LOTTO CODIFICA DOCUMENTO  REV.

A

70 di
102

Paragrafo

Analisi
del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito analisi e
osservazioni

Note

GA02-Galleria artificiale
interconnessione SFMR dal km
0+000 al km 2+050. Pianta
prospetto e sezione trasversale —
Tav. 13

L345 00 R 11 PZ GA0200
001+003 A

4228 llluminazione di
emergenza nelle vie di
esodo

Impianti di LFM. Relazione
tecnica generale
L344 00 R 18 RO LF0001 001 A

Impianti di  LFM. Relazione
tecnica generale
L345 00 R 18 RO LF0001 001 A

Particolare sezione di galleria
L344 00 R 18 DX LF0004 001 A

Particolare sezione di galleria
singolo foro
L345 00 R 18 DX LF0004 001 A

Positivo

4229 Segnaletica di
emergenza

Relazione preliminare di
sicurezza della tratta
L343 00 R 04 RG SC0003 001 A

Relazione preliminare di
sicurezza della tratta
L345 00 R 04 RG SC0004 001 A

Positivo

4.2.2.10 Comunicazione
nelle emergenze

Relazione tecnica. Impianti di
telecomunicazioni
L343 00 R 58 RO ITO000 001 A

Relazione tecnica. Impianti di
telecomunicazioni
L345 00 R 58 RO ITO000 001 A

Positivo

4.2.2.11 Accesso per le
sguadre di soccorso

Planimetria di  progetto su
cartografia Tav. 1/3
L343 00 R 13 P5 IFO001 001 A

Planimetria  di  progefto  su
cartografia Linea AV/AC. Tav.
1+2/14

L345 00 R 13 P5 IF0001
001+002 A

Positivo

Accesso dal FV
di Aeroporto M.P.

a cura di
progetto

altro

4.2.2.12 Aree di soccorso
esterne alle gallerie

Planimetria di  progetto su
cartografia Tav. 1/3
L343 00 R 13 P5IF0001 001 A

Planimetria di  progetto  su

Positivo
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PROGETTO PRELIMINARE
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U.O. Tecnologie Ferroviarie

L343 00

R 97 RG

PROGETTO LOTTO CODIFICA DOCUMENTO
MDO0000 001

REV.

FOGLIO
71 di
102

Paragrafo

Analisi
del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito analisi e
osservazioni

Note

cartografia Tav. 3/3
L343 00 R 13 P5IF0001 003 A

Planimetria di  progetto  su
cartografia Linea AV/AC.
Tav.1+2/14

L345 00 R 13 P5 IF0O001 002 A

4.2.2.13 Fornitura idrica

Relazione descrittiva impianti
meccanici, safety e security
L343 00 R 17 RO ITO000 001 A

Relazione descrittiva impianti
meccanici, safety e security
L345 00 R 17 RO IT 0000 001 A

Positivo

4231 Sezionamento
della linea aerea o della
rotaia conduttrice

Linea di contatto: schema
impianti TE
L343 00 R 18 DX LC0O000 002 A

Schema delle alimentazioni TE.
Sezionatori di terra MAT -
Scenario 3

L345 00 R 18 DX LC0001 002 A

Schema delle alimentazioni TE.
Sezionatori di terra MAT -
Scenario 5

L345 00 R 18 DX LC0001 001 A

Positivo

4232 Messa a terra
della linea aerea o della
rotaia conduttrice

Linea di contatto: schema
impianti TE
L343 00 R 18 DX LC0O000 002 A

Schema delle alimentazioni TE.
Sezionatori di terra MAT -
Scenario 3

L345 00 R 18 DX LC0O001 002 A

Schema delle alimentazioni TE.
Sezionatori di terra MAT -
Scenario 5

L345 00 R 18 DX LC0001 001 A

Positivo

4233 Alimentazione di
energia elettrica

Particolare sezione di galleria
L344 00 R 18 DX LF0004 001 A

Impianti di LFM. Relazione
tecnica generale
L344 00 R 18 RO LF0001 001 A

Particolare sezione di galleria
singolo foro
L345 00 R 18 DX LF0004 001 A

Positivo
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PROGETTO PRELIMINARE

NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

U.O. Tecnologie Ferroviarie

PROGETTO LOTTO CODIFICA DOCUMENTO  REV.
L343 00 R 97 RG  MDOO0O00 001

FOGLIO
72 di

o 102

Paragrafo

Analisi
del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito analisi e
osservazioni

Note

Impianti di  LFM. Relazione
tecnica generale
L345 00 R 18 RO LF0001 001 A

4.2.3.4 Requisiti per i cavi
elettrici nelle gallerie

Relazione tecnica. Impianti di
telecomunicazioni
L343 00 R 58 RO ITO000 001 A

Impianti di  LFM. Relazione
tecnica generale
L344 00 R 18 RO LF0001 001 A

Relazione di sistema — Impianti di
segnalamento
L343 00 R 67 RG ITO010 001 A

Relazione tecnica. Impianti di
telecomunicazioni
L345 00 R 58 RO IT0000 001 A

Impianti di LFM.  Relazione
tecnica generale
L345 00 R 18 RO LF0001 001 A

Positivo

4.2.3.5 Affidabilita delle
installazioni elettriche

Planimetria alimentiazione
galleria
L344 00 R 18 DX LFO005 001 A

Impianti  di LFM. Relazione
tecnica generale
L344 00 R 18 RO LF0001 001 A

Planimetria alimentazione galleria
L345 00 R 18 DX LF0O005 001 A

Impianti di LFM. Relazione
fecnica generale
L345 00 R 18 RO LF0001 001 A

Schema a blocchi di
alimentazione MT di galleria
L345 00 R 18 DX LF0003 001 A

Positivo

4.2.4.1 Dispositivi  di
rievamento di boccole
calde

Relazione di sistema. Impianti di
segnalamento
L343 00 R 67 RG IT0010 001 A

Relazione di sistema. Impianti di
segnalamento
L345 00 R 67 RG IT0040 001 A

Schematico di linea

Positivo

Rimane a cura
del Gestore
dellInfrastruttura
la protezione da
treni in ingresso
da linee afferenti
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

T T ——— PROGETIO  LOTTO CODIFICA DOCUMENTO  REV. F?_.f;‘io
=Xt 9 L343 00 R97RG  MD000O 001 A e
analist Esito analisi e
Paragrafo del Elaborati di riferimento gt Note
osservazioni

progetto

L345 00 R 67 DX 150041 002 A

7.2 Tratta Ronchi - Trieste

Per I'individuazione schematica delle gallerie & possibile far riferimento al
documento: “L34400R?7DXITO000001A — Tratta Ronchi-Trieste Schema aree

tecnologie e impianti”.

7.2.1 Galleria “GA05”

VALUTAZIONE NELLA FASE DI PROGETTAZIONE E SVILUPPO

Galleria "GA05"
L=553m

Analisi del progetto

Paragrafo

Anglisi Esito analisi e
del Elaborati di riferimento g Note
osservazioni

progetto

4 2.2 Sottosistema

Non applicabile Galleria L < 1000

infrastruttura i
4221 Installazione di — Galleria L < 1000
deviatoi e incroci Non applicabile 5

4.2.2.2 Impedire l'accesso
non autorizzato alle uscite
di emergenza e ai locali
tecnici

Galleria L < 1000

Non applicabile i

4.2.2.3 Requisiti relativi
alla protezione al fuoco
delle strutture

Non c'e evidenza
sugli elaborati a
disposizione.
Non verificabile | Tale requisito
sara un input per
le successive fasi
progettuali
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

NUOVA LINEA AV/AC VEN

PROGETTO PRELIMINARE

EZIA - TRIESTE

. - PROGETTO  LOTTO CODIFICA DOCUMENTO  REV. F?g’ﬂo
U.0. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97 RG MD000O 001 A 102'
Analisi ; w
Paragrafo del Elaborati di riferimento Ff;:;i';:::f;f Note
progetto
Non c'é evidenza
sugli elaborati a
4224  Requisiti di disposizione.
sicurezza antincendio per Non verificabile Talg ‘reqmsno
il materiale da costruzione sara un mput per
le successive fasi
progettuali
4.2.2.5 Rilevamento degli Non applicabile Galleria L < 1000
incendi m
emergenza laterali efo Non applicabile -
verticali verso la superficie
Galleria L <1000
42264 Collegamenti et m
trasversali tra le canne R SRR Galleria singola
canna
GAO05-linea AV — CQOpera di
scavalco della riloc. L.S. Udine —
e 3 Trieste e galleria artificiale -
4.2.2.7 Marciapiedi X scafolare d.b.: pianta-prospetto- FesliNg
sezione trasversale
L344 00 R 11 PZ GA0500 001 A
Planimetria alimentazione gallerie
GA02/GN01/GA03 e GAO5
4228 lHluminazione di L344 00 R 18 DX LF0005 001 A
emergenza nelle vie di X Positivo
esodo Impianti di LFM. Relazione
tecnica generale
L344 00 R 18 RO LF0001 036 A
; " Relazione preliminare di sicurezza
4229 Segnalefica di| x| qela tratta Positivo
g L344 00 R 04 RG SC0004 001 A
42210 Comunicazione N sissiliastie Galleria L < 1000
nelle emergenze PP m
42211 Accessa per le Non applicabile Galleria L < 1000
squadre di soccorso m
42212 Aree di soccorso Non applicabile Galleria L < 1000
esterne alle gallerie m
4.2.2.13 Fornitura idrica Non applicabile | Salleria L < 1000
4231 Sezionamento
della linea aerea o della Non applicabile | L<5000 m
rotaia conduttrice
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PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

FOGLIO
. - PROGETTO  LOTTO CODIFICA DOCUMENTO  REV. .
U.0. Tecnologie Ferroviarie L343 00 R97RC  MD000O 001 A T]SOgu
Analisi Esit lisi
Paragrafo del Elaborati di riferimento s d Note
osservazioni
progetto
4232 Messa a terra
della linea aerea o della Non applicabile |L<1000 m
rotaia conduttrice
4.2.3.3 Alimentazione di N
energia elettrica Non applicabile |L<1000 m
4.2.3.4 Requisiti per i cavi —_—
elettrici nelle gallerie Nanapplicadlle | L=1000 m
4.2.3.5 Affidabilita delle i
installazioni elettriche Nen applicabile | L<1000 m
4241 Dispositivi  di
rilevamento di boccole Non applicabile |L<1000 m
calde
7.2.2 Galleria “GA06 + GA07/GN02/GA08"
VALUTAZIONE NELLA FASE DI PROGETTAZIONE E SVILUPPO
Galleria ""GA06 + GA07/GN02/GA08”
L equivalente = 160 m + 225 m + 1177 m = 1562 m
Analisi del progetto
Analisi Esit lisi
Paragrafo del Elaborati di riferimento A N Note
osservazioni
progetto
4.2.2 Sottosistema
infrastruttura
- . ; . : p Non sono
4221 Installazione di Relazione tecnica di esercizio s : 2
deviatoi e incroci X' |L344 00 R 16 RG ES0001 001 A ol pheEsIH Qe
in galleria
ﬁéi}:zéiso Aan aultrg:ifzde;;g Relazione descrittiva  impianti
X safety, security e tecnologici Positivo

alle uscite di emergenza
e ai locali tecnici

L344 00 R 17 RO ITO000 001 A

4.2.2.3 Requisiti relativi
alla protezione al fuoco
delle strutture

Non verificabile

Non c’é evidenza
sugli elaborati a
disposizione.
Tale requisito
sara un input per
le successive fasi
progettuali
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PROGETTO PRELIMINARE

NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

FOGLIO
. - PROGETTO LOTTO CODIFICA DOCUMENTO  REV. ;
U.0. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97RGC  MDO00O 00] A 7160;“
aialigl Esito analisi e
Paragrafo del Elaborati di riferimento o Note
osservazioni
progetto

4224 Requisiti di
sicurezza antincendio per
il materiale da
costruzione

Non verificabile

Non c'é evidenza
sugli elaborati a
disposizione.
Tale requisito
sara un input per
le successive fasi
progettuali

4.2.2.5 Rilevamento degli X
incendi

Relazione descrittiva  impianti
safety, security e tecnologici
L344 00 R 17 RO ITO000 001 A

Positivo

422863 Uscite di
emergenza laterali efo X
verticali VEerso la
superficie

Opere particolari. Galleria di linea
fratta Ronchi-Aurisina.
Uscita/Accesso di  emergenza.
Planimetria e profilo longitudinale.
L344 00 R 07 PZ GNO100 001 A

Opere particolari. Galleria di linea
tratta Ronchi-Aurisina.
Uscita/Accesso di  emergenza.
Pianta e sezioni zona di innesto.
L344 00 R 07 PZ GNO100 002 A

Planimetria alimentazione galleria
GAO7/GN02/GA08
L344 00 R 18 DX LF0005 041 A

Impianti di  LFM. Relazione
tecnica generale
L344 00 R 18 RO LF0001 036 A

Positivo

42264 Collegamenti
trasversali tra le canne

Non applicabile

Gallerie  doppio
binario

4.2.2.7 Marciapiedi X

GAO6 - linea AV - Galleria
artificiale scatolare d.b.: pianta-
prospetto-sezione trasversale
L344 00 R 11 PZ GA0600 001 A

Gallerie di linea, gallerie di
interconnessione Bivio Aurisina e
galleria di rilocazione linea storica
VE - TS Sezioni tipo di
intradosso

L344 00 R 07 WB GN00O0O0 001 A

Positivo

4.2.2.8 llluminazione di
emergenza nelle vie di X
esodo

Planimetria alimentazione galleria
GAOQ7/GNO2/GA0D8
L344 00 R 18 DX LF0005 041 A

Impianti di  LFM. Relazione
fecnica generale
L344 00 R 18 RO LF0001 036 A

Positivo
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE

NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

U.0O. Tecnologie Ferroviarie

L343 00

R 97 RG  MDO0000 001

PROGETTO LOTTO CODIFICA DOCUMENTO

FOGLIO
77 di
102

REV.
A

Analisi
Paragrafo del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito analisi e
osservazioni

Note

4229 Segnaletica di

emergenza X

Relazione preliminare di
sicurezza della tratta
1L.344 00 R 04 RG SC0004 001 A

Positivo

42210 Comunicazione

nelle emergenze X

Relazione tecnica. Impianti di
Telecomunicazioni
L344 00 R 58 RO ITO000 001 A

Positivo

4.2.2.11 Accesso per le
squadre di soccorso

Opere particolari. Galleria di linea
tratta Ronchi-Aurisina.
Uscita/Accesso di emergenza.
Planimetria e profilo longitudinale.
L344 00 R 07 PZ GN0100 001 A

Opere particolari. Galleria di linea
tratta Ronchi-Aurisina.
Uscita/Accesso di  emergenza.
Pianta e sezioni zona di innesto.
L344 00 R 07 PZ GNO100 002 A

Impianti di  LFM. Relazione
tecnica generale
L344 00 R 18 RO LF0001 036 A

Planimetria su cartografia Linea
AV/AC dal km 7+000 al km
11+500 Tav. 3/10

L344 00 R 13 P5IF0001 003 A

Positivo

42212 Aree di
soccorso esterne alle X
gallerie

Opere particolari. Galleria di linea
tratta Ronchi-Aurisina.
Uscita/Accesso di emergenza.
Planimetria e profilo longitudinale.
L344 00 R 07 PZ GNO100 001 A

Planimetria su cartografia Linea
AV/AC dal km 7+000 al km
11+500 Tav. 3/10

L344 00 R 13 P5IF0001 003 A

Positivo

4.2.2.13 Fornitura idrica X

Relazione descrittiva impianti
safety, security e tecnologici
L344 00 R 17 RO IT0000 001 A

Positivo

4231 Sezionamento
della linea aerea o della
rotaia conduttrice

Non applicabile

Galleria L < 5000

m

4232 Messa a terra
della linea aerea o della X
rotaia conduttrice

Relazione tecnica generale di
L.dC.
L344 00 R 18 RO LCO000 010 A

Schema delle alimentazioni TE.
Sezionatori di terra MAT
L344 00 R 18 DX LCO000 011 A

Positivo
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

U.0. Tecnologie Ferroviarie

L343 00

PROGETTO LOTTO CODIFICA DOCUMENTO  REV.
R 97 RG  MD0000 001

FOGLIO
78 di

A 102

Analisi
Paragrafo del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito analisi e
osservazioni

Note

4.2.3.3 Alimentazione di

; ; X
energia elettrica

Impianti LFM. Relazione tecnica
generale
L344 00 R 18 RO LF0O001 036 A

Positivo

4.2.3.4 Requisiti per i cavi X
elettrici nelle gallerie

Relazione tecnica. Impianti di
Telecomunicazioni
L344 00 R 58 RO IT0000 001 A

Impianti LFM. Relazione tecnica
generale
L344 00 R 18 RO LF0001 036 A

Relazione di sistema. Impianti di
segnalamento
1344 00 R 67 RG IT0040 001 A

Positivo

4.2.3.5 Affidabilita delle
installazioni elettriche

Impianti LFM. Relazione tecnica
generale
L344 00 R 18 RO LF0O001 036 A

Particolare sezione di galleria
L344 00 R 18 DX LF0O004 039 A

Planimetria alimentazione galleria
GAO07/GNO2/GAO8S
L344 00 R 18 DX LF0005 041 A

Positivo

4241 Dispositivi  di
rievamento di boccole X
calde

Relazione di sistema. Impianti di
seghalamento
L344 00 R 67 RG IT0O040 001 A

Schematico di linea
L344 00 R 67 DX IT0041 002 A

Schematico di linea
L346 00 R 67 DX 1S0041 002 A

Positivo

Rimane a cura
del Gestore
dell'Infrastruttura
la protezione da
treni in ingresso
da linee afferenti

7.2.3 Galleria “GAQ9”"

VALUTAZIONE NELLA FASE DI PROGETTAZIONE E SVILUPPO

Galleria "GA09”
L=360m

Analisi del progetto

Analisi
Paragrafo del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito analisi e
osservazioni

Note
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE

NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

FOGLIO
Z 25 PROGETTO LOTTO CODIFICA DOCUMENTO  REV. i
U.O. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97RC  MD000O 001 A 7190?
Analisi Esit lisi
Paragrafo del Elaborati di riferimento AT & Note
progetto osservazioni

4.2.2 Sottosistema
infrastruttura

Non applicabile

Galleria L < 1000
m

4.2.2.1 Installazione di
deviatoi e incroci

Non applicabile

Galleria L < 1000
m

4222 Impedire
l'accesso non autorizzato
alle uscite di emergenza
e ai locali tecnici

Non applicabile

Galleria L < 1000
m

4.2.2.3 Requisiti relativi
alla protezione al fuoco
delle strutture

Non verificabile

Non c'é evidenza
sugli elaborati a
disposizione.
Tale requisito
sara un input per
le successive fasi
progettuali

4224 Requisiti di
sicurezza antincendio per
il materiale da
costruzione

Non verificabile

Non c'e evidenza
sugli elaborati a
disposizione.
Tale requisito
sara un input per
le successive fasi
progettuali

4.2.2.5 Rilevamento degli
incendi

Non applicabile

Galleria L < 1000
m

42286.3 Uscite di
emergenza laterali efo g5 Galleria L < 1000
verticali Verso la Non applicabile |
superficie

Galleria singola
42264 Collegamenti canna

trasversali tra le canne

Non applicabile

Galleria L < 1000
m

4.2.2.7 Marciapiedi

Non applicabile

Sono comunque
presenti i

marciapiedi
allinterno  della
galleria (Rif.:

L344 00 R 11 PZ
GA0900 001 A)

4.2.2.8 llluminazione di
emergenza nelle vie di
esodo

Non applicabile

Galleria L < 500
m

4229 Segnaletica di
emergenza

Relazione preliminare di sicurezza
X | della tratta
L344 00 R 04 RG 3C0004 001 A

Positivo
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PROGETTO PRELIMINARE

NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

y ITALFERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

- - PROGETIO  LOTIO CODIFICA DOCUMENTO  REV. F(g(c)s;tio
U.O. Tecnologie Ferroviarie L343 00 R97RG  MDO00O 001 A o
Analisi . -
G i Esito analisi e
Paragrafo del Elaborati di riferimento i e Note

progetto

42210 Comunicazione

Non applicabile Galleria L < 1000

nelle emergenze m
42211 Accesso per le Non applicabile Galleria L < 1000
squadre di soccorso m

42212 Aree  di
soccorso esterne alle
gallerie

Galleria L < 1000

Non applicabile -

4.2.2.13 Fornitura idrica

Galleria L < 1000

Non applicabile -

4231 Sezionamenio
della linea aerea o della
rotaia conduttrice

Galleria L < 1000

Non applicabile i

4232 Messa a terra
della linea aerea o della
rotaia conduttrice

Galleria L < 1000

Non applicabile -

4.2.3.3 Alimentazione di

Non applicabile | Salleria L < 1000

energia elettrica i
4.2.3.4 Requisiti per i cavi P Galleria L < 1000
elettrici nelle gallerie Non applicabile | -
4.2.3.5 Affidabilita delle ;i Galleria L < 1000
installazioni elettriche Non applicabile |

4241 Dispositivi di
rilevamento di boccole
calde

Galleria L < 1000

Non applicabile i

7.2.4 Galleria “GA10/GNO3/GA11 + GA12/GNO04/GA13/GNO5/GA14”

VALUTAZIONE NELLA FASE DI PROGETTAZIONE E SVILUPPO

Galleria "GA10/GN03/GA11 + GA12/GN04/GA13/GN05/GA14”
L equivalente =204 m + 169 m + 9705 m = 10078 m

Analisi del progetto

Paragrafo

Analisi
del Elaborati di riferimento
progetto

Esito analisi e

e Note
osservazioni

4.2 .2 Sottosistema
infrastruttura
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE

NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

; - PROGETIO  LOTIO CODIFICA DOCUMENTO Rev, FQGLO
U.0. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97RC  MDO00O 001 A 8110(;
Amalizt Esito analisi e
Paragrafo del Elaborati di riferimento o Note
progetto osservazioni
Si intende
positivo in quanto
i posti di servizio
previsti nei limiti
del progetto sono
quelli minimi
necessari al
4.2.2.1 Installazione di X Relazione tecnica di esercizio Positivo raggiungimento
deviatoi e incroci L344 00 R 16 RG ES0001 001 A degli obiettivi
funzionali  della
linea ed il loro
posizionamento
risulta  funzione
anche dei vincoli
infrastrutturali
della linea
e Hpeiee Relazione descrittiva  impianti
KRGS0 g QutinRa X safety, security e tecnologici Positivo

alle uscite di emergenza
e ai locali tecnici

L344 00 R 17 RO IT0000 001 A

4.2.2.3 Requisiti relativi
alla protezione al fuoco
delle strutture

Non verificabile

Non c’e evidenza
sugli elaborati a
disposizione.
Tale requisito
sara un input per
le successive fasi
progettuali

Non c'é evidenza
sugli elaborati a

4224 Requisiti di disposizione
sicurezza antincendio o *
per il materiale da Non verificabile ::rlg = i:]%%liispl;or
CastznRe le successive fasi
progettuali
! Y Relazione descrittiva impianti
f:'nc?ezn; hiesfene degl X safety, security e tecnologici Positivo
L344 00 R 17 RO IT0000 001 A
42263 Uscite  di . )
: Gallerie  singolo
emergenza laterali elo = e
gl . » Non applicabile b::srlo con by-
superficie p
Opere particolari. Galleria di linea
By-Pass di collegamento per
gallerie a doppia canna. Pianta,
42264 Collegamenti profilo e sezioni

trasversali tra le canne

L344 00 R 07 PZ GNOOQO 001 A

Opere particolari. Galleria di
interconnessione di Aurisina. By-

Positivo
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE

NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

U.0. Tecnologie Ferroviarie

L343 00

R 97 RG

PROGETTO LOTTO CODIFICA DOCUMENTO
MDOO0O0O 001

REV.

FOGLIO
82 di
102

Paragrafo

Analisi
del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito analisi e
osservazioni

Note

Pass di collegamento galleria
d’interconnessione-galleria di
linea. Pianta, profilo e sezioni
L344 00 R 07 PZ GNO100 003 A

Opere particolari. Galleria di
interconnessione di Aurisina. By-
Pass di collegamento gallerie
d'interconnessione. Pianta, profilo
e sezioni

L344 00 R 07 PZ GNO100 004 A

Particolare sezione di galleria
L344 00 R 18 DX LF0004 039 A

Impianti di  LFM. Relazione
tecnica generale
L344 00 R 18 RO LF0001 036 A

4.2.2.7 Marciapiedi

Gallerie di linea, gallerie di
interconnessione Bivio Aurisina e
galleria di rilocazione linea storica
VE - TS. Sezioni tipo di intradosso
L344 00 R 07 WB GNO0O000 001 A

Opere patrticolari. Gallerie di linea
Subtratta Ronchi-
Aurisina.Cameroni di
interconnessione Bivio Aurisina.
Sezioni tipo

L344 00 R 07 WZ GNO100 001 A

Positivo

4.2.2.8 llluminazione di
emergenza nelle vie di
esodo

Planimetria alimentazione gallerie
GA12/GN0O4/GA13/GNO5GA14,
GNO8/GNO9/GA1E,
GNO6/GNO7/GA15

L344 00 R 18 DX LF0005 042 A

Particolare sezione di galleria
L344 00 R 18 DX LF0004 039 A

Impianti di  LFM. Relazione
tecnica generale
L344 00 R 18 RO LF0001 036 A

Positivo

4229 Segnaletica di
emergenza

Relazione preliminare di
sicurezza della tratta
L344 00 R 04 RG SC0004 001 A

Positivo

4.2.2.10 Comunicazione
nelle emergenze

Relazione tecnica. Impianti di
Telecomunicazioni
L344 00 R 58 RO ITO000 001 A

Positivo

4.2.2.11 Accesso per le
squadre di soccorso

Planimetrie su cartografia Linea
AV/AC dal km 114500 al km
16+000 Tav. 4/10

Positivo
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE

NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

U.O. Tecnologie Ferroviarie

PROGETTO
L343 00

LOTTO CODIFICA DOCUMENTO

R 97 RG  MDO000O0 001

FOGLIO
83 di
102

REV.
A

Analisi
del
progetto

Paragrafo

Elaborati di riferimento

Esito analisi e
osservazioni

Note

L344 00 R 13 P5 IFO001 004 A

Planimetrie su cartografia Linea
AV/AC dal km 20+500 al km
25+000 Tav. 6/10

L344 00 R 13 P5 IFO001 006 A

4.2.2.12 Aree di
soccorso  esterne alle X
gallerie

Planimetrie su cartografia Linea
AV/AC dal km 11+500 al km
16+000 Tav. 4/10

L344 00 R 13 P5 IFO001 004 A

Planimetrie su cartografia Linea
AV/AC dal km 20+500 al km
25+000 Tav. 6/10

L344 00 R 13 P5IF0001 006 A

Positivo

4.2.2.13 Fornitura idrica X

Relazione descrittiva  impianti
safety, security e tecnologici
L344 00 R 17 RO ITO000 001 A

Positivo

4231 Sezionamento
della linea aerea o della X
rotaia conduttrice

Relazione tecnica generale di
LdcC.
L344 00 R 18 RO LC0000 010 A

Schema delle alimentazioni TE.
Sezionatori di terra MAT
L344 00 R 18 DX LCO000 011 A

Positivo

4232 Messa a terra
della linea aerea o della X
rotaia conduttrice

Relazione tecnica generale di
L.d.C.
L344 00 R 18 RO LC0O000 010 A

Schema delle alimentazioni TE.
Sezionatori di terra MAT
L344 00 R 18 DX LC0000 011 A

Positivo

4.2.3.3 Alimentazione di
energia elettrica

Impianti LFM. Relazione tecnica
generale
L344 00 R 18 RO LF0001 036 A

Particolare sezione di galleria
L344 00 R 18 DX LF0004 039 A

Positivo

4.2.3.4 Requisiti per i X
cavi elettrici nelle gallerie

Relazione tecnica. Impianti di
Telecomunicazioni
L344 00 R 58 RO IT0000 001 A

Impianti LFM. Relazione tecnica
generale
L344 00 R 18 RO LF0001 036 A

Relazione di sistema. Impianti di
segnalamento

L344 00 R 67 RG IT0040 001 A

Positivo
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

FOGLIO
- = PROGETTO  LOTTO CODIFICA DOCUMENTC  REV. :
U.O. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97RC  MDO00O 00] A 814og|
M Esito analisi e
Paragrafo del Elaborati di riferimento SEaAAR Note
progetto osservazioni
Impianti LFM. Relazione tecnica
generale
L344 00 R 18 RO LF0001 036 A
_ Particolare sezione di galleria
4.2.3.5 lAfﬂdabiii@a delle X L344 00 R 18 DX LF0004 039 A Busitis
installazioni elettriche
Planimetria alimentazione gallerie
GA12/GNO4/GA13/GNO5GA14,
GNO8/GNO9/GA16,
GN0O6/GN07/GA15
L344 00 R 18 DX LF0005 042 A
Relazione di sistema. Impianti di
segnalamento ;
L344 00 R 67 RG IT0040 001 A R &
%241 Disposin 4 dell'Infrastruttura
rilevamento di boccole X Schematico di linea Positivo la protezione da
calde L344 00 R 67 DX IT0041 002 A treni in_ ingresso
Schematico di linea deineedrerent
L346 00 R 67 DX IS0041 002 A
7.2.5 Galleria “GA18/GN11/GN12/GN13/GN15/GN17”
VALUTAZIONE NELLA FASE DI PROGETTAZIONE E SVILUPPO
Galleria "GA18/GN11/GN12/GN13/GN15/GN17”
L=12290 m
Analisi del progetto
Analisi Esit lisi
Paragrafo del Elaborati di riferimento e S Note
progetto osservazioni
4.2.2.Sottosistema
infrastruttura
Si intende
positivo in
quanto i posti di
servizio previsti
4221 Installazione di X Relazione tecnica di esercizio Positivo nei limiti  del
deviatoi e incroci L344 00 R 16 RG ES0001 001 A progettc  sono
quelli minimi
necessari al
raggiungimento
degli obiettivi
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE

NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

_ . PROGETIO  LOTIO CODIFICA DOCUMENTO Rev. [QGLIO
U.O. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97RC  MDOO0O 001 " 8150?
Amglisi Esito analisi e
Paragrafo del Elaborati di riferimento R Note
progetto osservazioni
funzionali della
linea ed il loro
posizionamento
risulta funzione
anche dei vincoli
infrastrutturali
della linea
4.2.2.2 Impedire l'accesso ; ro o
o AltrzzRl allel uBGHs X SR;!:;OQZCurg;séctrgg:gloggplann Positivo
o e R o L344 00 R 17 RO IT0000 001 A
ecnici
Non c’e evidenza
sugli elaborati a
4.2.2.3 Requisiti relativi disposizione.
alla protezione al fuoco Non verificabile | Tale requisito
delle strutture sara un input per
le successive
fasi progettuali
Non c'e evidenza
sugli elaborati a
4224 Requisiti di disposizione.
sicurezza antincendio per Non verificabile | Tale requisito
il materiale da costruzione sara un input per
le successive
fasi progettuali
; ; Relazione descrittiva impianti
ﬁ'lgezndsl Rissamsoie dagh X safety, security e tecnologici Positivo
L344 00 R 17 RO ITQ000 001 A
Planimetria su cartografia Linea
AV/AC dal 20+500 al km 25+000
; : Tav. 6/10
42286.3 Uscite di
emergenza laterali efo X LEAEU0 R 1S PG IFU961 06 A Positivo
vettiosi uerse L sypeicie Impianti LFM. Relazione tecnica
generale
L344 00 R 18 RO LF0001 036 A
Opere particolari. Galleria di linea
By-Pass di collegamento per
gallerie a doppia canna. Pianta,
profilo e sezioni
L344 00 R 07 PZ GN0OOOO 001 A
42264 Collegamenti =
trasversali tra le canne X Particolare sezione di galleria P REEE
L344 00 R 18 DX LF0004 039 A
Impianti LFM. Relazione tecnica
generale
L344 00 R 18 RO LF0001 036 A
4.2.2.7 Marciapiedi X Gallerie di linea, gallerie di Positivo
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE

NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

U.0. Tecnologie Ferroviarie

L343 00

PROGETTO LOTTO CODIFICA DOCUMENTO
R97RG  MD000O0 001

REV.

FOGLIO
86 di
102

Analisi
Paragrafo del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito analisi e
osservazioni

Note

interconnessione Bivio Aurisina e
galleria di rilocazione linea storica
VE - TS. Sezioni tipo di
infradosso

L344 00 R 07 WB GNO0OO0 001 A

Opere particolari. Galleria di linea
subtratta Aurisina-Trieste.
Cameroni di diramazione doppio
binario-singolo  binario. Sezioni
tipo

L344 00 R 07 WZ GNO0200 001 A

Opere particolari. Gallerie di linea
tratta Aurisina-Trieste. Cameroni
di innesto su linea di cintura
Trieste. Sezioni tipo di intradosso
L344 00 R 07 WZ GN0200 003 A

4.2.2.8 Illuminazione di
emergenza nelle vie di X
esodo

Impianti LFM. Relazione tecnica
generale
L344 00 R 18 RO LF0001 036 A

Planimetria alimentazione galleria
GA18/GN11/GA13/GN12/GN13/
GN15/GN17

L344 00 R 18 DX LF0005 043 A

Particolare sezione di galleria
L344 00 R 18 DX LF0O004 039 A

Positivo

4229 Segnaletica di
emergenza

Relazione preliminare di
sicurezza della tratta
L344 00 R 04 RG SC0004 001 A

Positivo

42210 Comunicazione X
nelle emergenze

Relazione tecnica. Impianti di
Telecomunicazioni
L344 00 R 58 RO IT0000 001 A

Positivo

4.2.2.11 Accesso per le X
squadre di soccorso

Planimetria su cartografia Linea
AV/AC dal 20+500 al km 25+000
Tav. 6/10

L344 00 R 13 P5 IF0001 006 A

Planimetria su cartografia
L344 00 R 13 P5IF0001 010 A

Positivo

4.2.2.12 Aree di soccorso X
esterne alle gallerie

Planimetria su cartografia Linea
AV/AC dal 20+500 al km 25+000
Tav. 6/10

L344 00 R 13 P5 IFO001 006 A

Planimetria su cartografia
L344 00 R 13 P5 IF0001 010 A

Positivo

4.2.2.13 Fornitura idrica X

Relazione descrittiva  impianti

Positivo
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GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VEN

EZIA - TRIESTE

U.O. Tecnologie Ferroviarie

PROGETTO
L343

00

LOTTO CODIFICA DOCUMENTO

R97RG  MDO000 001

FOGLIO
87 di
102

REV.
A

Paragrafo

Analisi
del
progetto

Elaborati di riferimento

Esito analisi e
osservazioni

Note

safety, security e tecnologici
L344 00 R 17 RO IT0000 001 A

4231 Sezionamento
della linea aerea o della
rotaia conduttrice

Relazione tecnica generale di
LdcC.
L344 00 R 18 RO LC0O000 010 A

Schema delle alimentazioni TE.
Sezionatori di terra MAT
L344 00 R 18 DX LC0000 011 A

Positivo

4232 Messa a terra
della linea aerea o della
rotaia conduttrice

Relazione tecnica generale di
LdcC.
L344 00 R 18 RO LC0000 010 A

Schema delle alimentazioni TE.
Sezionatori di terra MAT
L344 00 R 18 DX LCO000 011 A

Positivo

4.2.3.3 Alimentazione di
energia elettrica

Impianti LFM. Relazione tecnica
generale
L344 00 R 18 RO LF0001 036 A

Particolare sezione di galleria
L344 00 R 18 DX LF0004 039 A

Positivo

4.2.3.4 Requisiti per i cavi
elettrici nelle gallerie

Relazione tecnica. Impianti di
Telecomunicazioni
L344 00 R 58 RO ITO000 001 A

Impianti LFM. Relazione fecnica
generale
L344 00 R 18 RO LF0001 036 A

Relazione di sistema. Impianti di
segnalamento
L344 00 R 67 RG IT0040 001 A

Positivo

4.2.3.5 Affidabilita delle
installazioni elettriche

Impianti LFM. Relazione tecnica
generale
L344 00 R 18 RO LF0001 036 A

Planimetria alimentazione galleria
GA18/GN11/GA13/GN12/GN13/
GN15/GN17

L344 00 R 18 DX LF0O005 043 A

Positivo

4241 Dispositivi  di
rilevamento di boccole
calde

Relazione di sistema. Impianti di
segnhalamento
L344 00 R 67 RG IT0040 001 A

Schematico di linea
L344 00 R 67 DX IT0041 002 A

Positivo

Rimane a cura
del Gestore
dell'Infrastruttura
la protezione da
treni in ingresso
da linee afferenti
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7.2.6 Galleria “GA02/GNO1/GA03 + GA04” (LS Venezia - Trieste)
VALUTAZIONE NELLA FASE DI PROGETTAZIONE E SVILUPPO
Galleria "GA02/GNO1/GA03 + GA04”
L equivalente = 1306 m + 335 m + 104 m = 1745 m
Analisi del progetto
Analisi . o
Paragrafo del Elaborati di riferimento Ez)s;st:r:::::}s':ie Note
progetto
4.2.2 Sottosistema
infrastruttura
. , ) " Non sono
4221 Installazione di Relazione tecnica di esercizio T y SR
deviatoi e incroci X' |L344 00 R 16 RG ES0001 001 A Pasiive iﬁ]rese"t'. deieter
galleria
ﬁ-zzéiso .. au'gg::;;g Relazione descrittiva  impianti
aizcuscite i e X safety, security e tecnologici Positivo
A : grra L344 00 R 17 RO ITO000 001 A
e ai locali tecnici
Non c’e evidenza
sugli elaborati a
4.2.2.3 Requisiti relativi disposizione. Tale
alla protezione al fuoco Non verificabile | requisito sara un
delle strutture input  per le
successive  fasi
progettuali
Non c’é evidenza
i : sugli elaborati a
4:2‘2'4 Rte.qmsstcij. di disposizione. Tale
SIPHIRES] SIIEERRI0 Per Non verificabile | requisito sara un
il materiale da :
g input per le
costfuaons successive  fasi
progettuali
: 2 Relazione descrittiva impianti
::Ic?ezngl MR PRt X safety, security e tecnologici Positivo
L344 00 R 17 RO IT0O000 001 A
Planimelria su cartografia Linea
AV/AC dal km 7+000 al km
422863 Uscite di 11+500 Tav. 3/10
emergenza laterali efo X 1344 00 R 13 P5 IF0001 003 A Positive
verticali Verso la
superficie Impianti LFM. Relazione tecnica
generale
L344 00 R 18 RO LF0001 036 A
42264  Collegamenti Non applicabile Galleria  singolo
trasversali tra le canne binario
4.2.2.7 Marciapiedi X Gallerie di linea, gallerie di Bkt

interconnessione Bivio Aurisina e
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Avallsl Esito analisi e
Paragrafo del Elaborati di riferimento T Note
progetto osservazioni
galleria di rilocazione linea storica
VE - TS. Sezioni tipo di
intradosso
L344 00 R 07 WB GNOOOO 001 A
GA04 — Riloc. VE — TS — binario
dispari. Galleria artificiale s.b.
pianta-prospetto-sezione
trasversale
L344 00 R 11 PZ GA0400 001 A
Impianti LFM. Relazione tecnica
generale
4.2.2.8 llluminazione di L344 00 R 18 RO LF0001 036 A
emergenza nelle vie di X Positivo
esodo Planimetria alimentazione gallerie
GA02/GNO1/GA03 e GAOS5
L344 00 R 18 DX LF0O005 040 A
; ; Relazione preliminare di
:rﬁezr: enzgegnaletica g X sicurezza della tratta Positivo
L344 00 R 04 RG SC0004 001 A
4.2.2.10 Comunicazione Reiazjons 'tecrjicg. Impianti di =
nelle emergenze X Telecomunicazioni Positivo
L344 00 R 58 RO ITO000 001 A
Planimetria su carfografia Linea
4.2.2.11 Accesso per le X AV/AC dal km 7+000 al km Besiteg
squadre di soccorso 11+500 Tav. 3/10
L344 00 R 13 P5IF0001 003 A
Y Planimetria su cartografia Linea
42212 Aree di
soccorso  esterne  alle X ’?ngo .Iq::, :?/TO rHa0 = km Positivo
gallarie L344 00 R 13 P5 IF0001 003 A
Relazione descrittiva impianti
4.2.2.13 Fornitura idrica X safety, security e tecnologici Positivo
L344 00 R 17 RO IT0000 001 A
4231 Sezionamento ;
della linea aerea o della Non applicabile fnallerla L= B0
rotaia conduttrice
Relazione tecnica generale di
LdcC.
4232 Messa a terra L344 00 R 18 RO LC0000 010 A
della linea aerea o della X Positivo
rotaia conduttrice Schema delle alimentazioni TE.
Sezionatori di terra MAT
L344 00 R 18 DX LC0000 011 A
4233 Alimentazione di " Impianti LFM. Relazione tecnica N
energia elettrica generale Positivo
L344 00 R 18 RO LF0001 036 A
4.2.3.4 Requisiti per i cavi X Relazione tecnica. Impianti di Positivo

elettrici nelle gallerie

Telecomunicazioni
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) - PROGETTO  LOTTO CODIFICA DOCUMENTQ  REV. :
U.O. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97RG  MDOO0O 001 & 9]00;11
gl Esito analisi e
Paragrafo del Elaborati di riferimento e Note
pmgetto osservazioni
L344 00 R 58 RO IT0O000 001 A
Impianti LFM. Relazione tecnica
generale
L344 00 R 18 RO LF0001 036 A
Relazione di sistema. Impianti di
segnalamento
L344 00 R 67 RG IT0040 001 A
Impianti LFM. Relazione tecnica
generale
4235 Affidabilita delle| , |-34400R18ROLF0001036A S
ihstaliazion) ceuriche Planimetria alimentazione gallerie
GA02/GNO1/GA03 e GAO5
L344 00 R 18 DX LF0005 040 A
Rimane a cura
4244 Dispositvi di Relazione di sistema. Impianti di gg:l,lnﬁast‘fu‘if&‘r"; -
rilevamento di boccole X segnalamento Positivo la protezione da
calde L344 00 R 67 RG IT0040 001 A freni in ingresso
da linee afferenti
7.2.7 Galleria “GAO01” (LS Udine/Gorizia - Monfalcone)
VALUTAZIONE NELLA FASE DI PROGETTAZIONE E SVILUPPO
Galleria "GA01”
L=650m
Analisi del progetto
Analisi Esit lisi
Paragrafo del Elaborati di riferimento il Note
progetto osservazioni
4.2 2 Sottosistema
infrastruttura
Galleria L < 500
m
4221 Installazione di

deviatoi e incroci

Non applicabile

Non
presenti
in galleria

sono
deviatoi
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U.O. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97RG  MDOO0O 001 % 9110?
Analisi Esit lisi
Paragrafo del Elaborati di riferimento e Note
osservazionl
progetto
4222 Impedire
l'accesso non autorizzato b Galleria L < 1000
alle uscite di emergenza Han epplieabile m
e ai locali tecnici
Non c'e evidenza
sugli elaborati a
4.2.2.3 Requisiti relativi disposizione.
alla protezione al fuoco Non verificabile | Tale requisito
delle strutture saré un input per
le successive fasi
progettuali
Non c'e evidenza
4224  Requisiti di §Ei,%gs?z'?obnc§at' 2
ﬁlCUTE.‘ZZ:" ;t'g:i'glfnd'o pc?ar Non verificabile | Tale requisito
costruzione sara un input per
le successive fasi
progettuali
4.2.2.5 Rilevamento degli i Galleria L < 1000
—— Non applicabile m
422863 Uscite di
emergenza laterali ef/o Ko apsiicabile Galleria L < 1000
verticali verso la PP m
superficie
Galleria singola
42264  Collegamenti Non applicabile L
trasversali tra le canne Galleria L < 1000
m
GA01 - Riloc. LS. Udine -
Trieste. Opera di
sottoattraversamento della riloc.
4.2.2.7 Marciapiedi X LS VE - TS (b.d) e Galleria Positivo
artificiale scatolare pianta-
prospetto-sezioni trasversali
L344 00 R 11 PZ GAD100 001 A
Impianti LFM. Relazione tecnica
generale
4.2.2.8 llluminazione di L344 00 R 18 RO LF0001 036 A
emergenza nelle vie di X Positivo
esodo Planimetria alimentazione gallerie
GAO01
L344 00 R 18 DX LFO005 044 A
; : Relazione preliminare di
ghz.lézrﬂenzgegnaietica A X sicurezza della tratta Positivo
g L344 00 R 04 RG SC0004 001 A
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PROGETTO PRELIMINARE

NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE

FOGLIO
: - PROGETTO LOTTC CODIFICA DOCUMENTO  REV. ]
U.0. Tecnologie Ferroviarie L343 00 R97RC  MD0O0O 001 A glzogu
P f Ar:jallisi Elaborati di riferi " Esito analisi e Note
aragraro e aborati di riferimento R o
progetto

42210 Comunicazione
nelle emergenze

Non applicabile

Galleria L < 1000
m

4.2.2.11 Accesso per le
squadre di soccorso

Non applicabile

Galleria L < 1000
m

42212 Aree di
soccorso esterne alle
gallerie

Non applicabile

Galleria L < 1000
m

4.2.2.13 Fornitura idrica

Non applicabile

Galleria L < 1000
m

4231 Sezionamento
della linea aerea o della
rotaia conduttrice

Non applicabile

Galleria L < 5000
m

4232 Messa a terra
della linea aerea o della
rotaia conduttrice

Non applicabile

Galleria L < 1000
m

4.2.3.3 Alimentazione di
energia elettrica

Non applicabile

Galleria L < 1000
m

4.2.3.4 Requisiti per i cavi
elettrici nelle gallerie

Non applicabile

Galleria L < 1000
m

4.2.3.5 Affidabilita delle
installazioni elettriche

Non applicabile

Galleria L < 1000
m

4241 Dispositivi  di
rievamento di boccole
calde

Non applicabile

Galleria L < 1000
m
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8 ANALISI STI SOTTOSISTEMA PERSONE A MOBILITA’ RIDOTTA

La

STl PMR si applica alle aree pubbliche dell'infrastruttura controllate

dall'lmpresa Ferroviaria, dal Gestore dell'Infrastruttura o dal Gestore della

Stazione nel sistema ferroviario transeuropeo convenzionale e ad alta velocita.

Si intendono “persone a mobilitd ridotta” le persone che hanno difficoltd a

utilizzare il freno o la relativa infrastruttura. La definizione include:

Vi.

Vii.

viil.

Xi.

persone su sedia a rotelle;

persone con problemi agli arti;

persone con problemi di deambulazione;
persone con bambini;

persone con bagagli pesanti o ingombranti;
persone anziane;

donne in gravidanza;

persone con disabilitd visive e non vedenti;
persone con problemi uditivi e non udenti;
persone con problemi di comunicazione;

persone di statura bassa (compresi i bambini).

Nella seguente tabella, per ogni singolo requisito della succitata STl, si & valutata

preliminarmente la rispondenza della progettazione, riportando il riferimento alla
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documentazione consultata per I'andlisi. Nel campo “Note" sono indicate le

eventuali criticita/difformitd che sono emerse in questa fase.

8.1 Stazione “Ronchi dei Legionari”

La STI PMR viene applicata agli ambienti e alle aree interessate dalla presente

progettazione per la stazione in oggetto, ovvero alla sola realizzazione dei

marciapiedi e del sottopasso.

VALUTAZIONE NELLA FASE DI PROGETTAZIONE E SVILUPPO

Stazione “Ronchi dei Legionari”

Analisi del progetto

Ansisi Esito analisi e
Paragrafo del Elaborati di riferimento aseE o Note
progetto *
4.1.2.2 Parcheggi per le :
persone con mobilita 2 ‘;L]]trf di sitro
ridotta PP
4.1.2.3.1 Percorso privi Relazione degli standard adottati Positivo per gli
di ostacoli Osservazioni X per il dimensionamento ambienti oggetto di
di carattere generale L344 00 R 44 RG SNOO0O 001 A progettazione
4.1.2.3.2 Identificazione A cura di altro
del percorso appalto
; A cura di altro
4.1.2.4 Porte e accessi appalto
. : oy 0 E' un input per le
4.1.2.5 Rivestimenti dei ) -
pavimenti successive fasi
progettuali
41286 Ostacoli A cura di altro
trasparenti appalto
4.1.2.7 Servizi igienici e A cura di altro
nursery appalto
4.1.2.7.2 Requisiti del :
componente di 2 ZLIIt? di altro
interoperabilita Nursery PP
4128 Arredo ed A cura di altro
elementi isolati appalto
41291 Biglietterie,
uffici informazioni e punti A cura di altro
di assistenza per i appalto
passeggeri
4.1.2.10 llluminazione X Impianti di  LFM. Relazione Positivo per gl
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U.0. Tecnologie Ferroviarie PR?_%E;TO LOOTJO CF?SI):)?!FII?\%A ESO%%ASEO%T]O Riv' 9]Sogi
Al Esito analisi e
Paragrafo del Elaborati di riferimento s Note
progetto osservazioni
tecnica generale ambienti oggetto di
L344 00 R 18 RO LF0001 036 A progettazione
4.1.2.11 Informazioni
visive: targhette, A cura di altro
pittogrammi, appalto
informazioni dinamiche
4.1.2.11.2 Informazioni
visive: targhette,
pittogrammi, .
informazioni dinamiche - A letra U i
Requisiti del Sepaia
componente di
interoperabilita
4.1.2.12 Informazioni A cura di altro
sonore appalto
Non esiste una
41213 Uscite di precisa
emergenza, allarmi normativa di
riferimento
41.2.14 Geometria di Refazione degli standard adottati Positivo per gli
passerelle e X per il dimensionamento ambienti oggetto di
sottopassaggi L344 00 R 44 RG SNO00Q 001 A progettazione
Relazione degli standard adottati Positivo per gli
4.1.2.15 Scale X per il dimensionamento ambienti oggetto di
L344 00 R 44 RG SNO0QO 001 A progettazione
Relazione degli standard adottati Positivo per gli
4.1.2.16 Corrimano X per il dimensionamento ambienti oggetto di
L344 00 R 44 RG SN00O0O 001 A progettazione
41.2.17 Rampe, scale :
mobili, ascensori, tappeti A oo di altro
s appalto
mobili
41218 Altezza dei Relazione degli standard adottati
marciapiedi e distanza X per il dimensionamento Positivo

dal centro del binario

L344 00 R 44 RG SN000OC 001 A

4.1.2.18.2 Distanza dal
centro del binario

Non verificabile

Non c'é evidenza
sugli elaborati a
disposizione.
Tale requisito
sara un input per
le successive fasi
progettuali

4.1.2.18.3 Tracciato dei
binari lungo i marciapiedi

Reflazione degli standard adottati
per il dimensionamento
L344 00 R 44 RG SN00OOO 001 A

Planimetria su cartografia Linea
AV/AC dal km 3+000 al km
7+000. Tav. 2/10

L344 00 R 13 P5 IF0001 002 A

Positivo
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U.0. Tecnologie Ferroviarie 1343 00 R97RC  MDO00O 001 A 9]Gog|
kg Esito analisi e
Paragrafo del Elaborati di riferimento o Note
progetto 0Ssservazioni

41.219 Larghezza e
bordo dei marciapiedi

Relazione degli standard adottati
X per il dimensionamento
L344 00 R 44 RG SN0O0O00 001 A

Positivo per gli
aspetti
infrastrutturali.

A cura del
Gestore
dell'Infrastruttura/
Stazione per gli
aspetti funzionali

Non c'é evidenza
sugli elaborati a

y . disposizione.
‘:,;;'riiggiedEiStremlté ae Non verificabile Talf; requisito
sara un input per
le successive fasi
progettuali
4.1.2.21

Dispositivi di ausilio per
la salita a bordo dei
passeggeri su sedia a
rotelle

4.1.2.21.1 Requisiti del
sottosistema

Aspetto a cura
del Gestore
dell'Infrastruttura
e/o delllmpresa
Ferroviaria

4.1.2.21.2 Requisiti del
componente di
interoperabilita

Aspetto a cura
del Gestore
dell'Infrastruttura
e/o delllmpresa
Ferroviaria

4.1.2.22 Attraversamenti X
a raso nelle stazioni

Non applicabile

Non previsti

4. 1.4 Norme di esercizio

Aspetto a cura
del Gestore
dell'Infrastruttura
e/o dell'lmpresa
Ferroviaria
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8.2 Stazione “Monfalcone”

La STI PMR viene applicata agli ambienti e alle aree interessate dalla presente

progettazione per la stazione in oggetto. Nel caso specifico, gli interventi si

limitano alla costruzione di due nuovi sottopassi un nuovo marciapiede e

I’'adeguamento degli esistenti.

VALUTAZIONE NELLA FASE DI PROGETTAZIONE E SVILUPPO

Stazione “Monfalcone”

Analisi del progetto

Analisi Esit lisi
Paragrafo del Elaborati di riferimento i o Note
osservazioni
progetto
4.1.2.2 Parcheggi per le "
persone con mobilita Requisito _?_on
ridotta oggetto di verifica
4.1.2.3.1 Percorso privi Relazione degli standard adottati Positivo per gli
di ostacoli Osservazioni X per il dimensionamento ambienti oggetto di
di carattere generale L344 00 R 44 RG SN0000 001 A progettazione
i E’ un input per le
gglf;fo rsIgentrﬂcaZtone P s W
P progettuali
; Requisito non
4.1.2.4 Porte e accessi ogaetto di verifica
: : Al o w E’ un input per le
4;\;5'}15»9 r!It:illvesnmen’u dei et ool N
P progettuali

. E’ un input per le

td;';éiéfsrenti Cstacal successive fasi

progettuali
4.1.2.7 Servizi igienici e Requisito non
nursery oggetto di verifica
41.2.7.2 Requisiti del -

: Requisito non
componente di —
interoperabilita Nursery ERg=taid Reni

E’ un input per le
4f;f§é%|ti i Q;E?do ed successive fasi
= progettuali
41291 Biglietterie,
uffici informazioni e punti Requisito non
di assistenza per | oggetto di verifica
passeggeri
£ 1°5 B ilmsinasions X Impianti di  LFM. Relazione Positivo per gli

tecnica generale

ambienti oggetto di
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Analisi p ot
Paragrafo del Elaborati di riferimento is;::rigi:gsr:ie Note
progetto
L344 00 R 18 RO LF0001 036 A progettazione
41211 Informazioni
visive: targhette, Requisito ~ non
pittogrammi, oggetto di verifica
informazioni dinamiche
41.2.11.2 Informazioni
visive: targhette,
i%lgg)r%wrggglis dinamiche ARG kol
Regiiisit Asi oggetto di verifica
componente di
interoperabilita
41212 Informazioni Requisito non
sonore oggetto di verifica
Non esiste una
41.2.13 Uscite di precisa
emergenza, allarmi normativa di
riferimento
4.1.214 Geometria di Relazione degli standard adottati Positivo per gli
passerelle e X per il dimensionamento ambienti oggetto di
sottopassaggi L344 00 R 44 RG SNO0OO0 001 A progettazione
Relazione degli standard adottati Positivo per gli
4.1.2.15 Scale X per il dimensionamento ambienti oggetto di
L344 00 R 44 RG SNOO0O0 001 A progettazione
Relazione degli standard adottati Positivo per gli
4.1.2.16 Corrimano X per il dimensionamento ambienti oggetto di
L344 00 R 44 RG SNOOQO 001 A progettazione
4.1.2.17 Rampe, scale Relazione descriftiva impianti Positivo per gli
mobili, ascensori, tappeti X safety, security e tecnologici ambienti oggetto di
mobili L344 00 R 17 RO ITO000 001 A progettazione
41218 Altezza dei Relazione degli standard adottati Positivo per gli
marciapiedi e distanza X per il dimensionamento ambienti oggetto di
dal centro del binario L344 00 R 44 RG SNOOQOO 001 A progettazione
Non c'é evidenza
sugli elaborati a
; disposizione.
g;ﬁfrg e N Non verificabile | Tale  requisito
sara un input per
le successive fasi
progettuali
Relazione degli standard adottati
per il dimensionamento
4.1.2.18.3 Tracciato dei L300 R4 RESNDODE 001 A -
X Positivo

binari lungo i marciapiedi

Planimetria su cartografia Linea
AV/AC dal km 7+000 al km
11+500. Tav. 3/10
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Aralisi Esito analisi e
Paragrafo del Elaborati di riferimento et Note
progetto osservazioni
L344 00 R 13 P5 [FO001 003 A
Positivo per gli
Planimetria su cartografia Linea infrasi?&?&trlali A
41219 Larghezza e X AV/IAC dal km 7+000 al km A il Gestére
bordo dei marciapiedi 11+500. Tav. 3/10 ;
L344 00 R 13 P5 IFoD01 o3 o | Gellnfrastrutiura/Sta
zione per gli aspetti
funzionali
41220 Estremita dei E’ un input per le
marciapied successive fasi
progettuali
41221
Dispositivi di ausilio per
la salita a bordo dei
passeggeri su sedia a
rotelle
Aspetto a cura
3k del Gestore
:5lfggzigtgm§eqUISitj e dell'Infrastruttura
e/o dell'lmpresa
Ferroviaria
Aspetto a cura
4.1.2.21.2 Requisiti del del Gestore
componente di dell'Infrastruttura
interoperabilita e/o dell'lmpresa
Ferroviaria
::aiozﬁ eﬁ;tr;\:;zﬁimentl X Non applicabile Non previsti
Aspetto a cura
del Gestore
4.1.4 Norme di esercizio dellInfrastruttura
e/o delllmpresa
Ferroviaria




Y & | PROGETTO PRELIMINARE
NUOVA LINEA AV/AC VENEZIA - TRIESTE
_!I ITALFERR

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO

i, sl crsars PROGETTO  LOTIO CODIFICA DOCUMENTO  REV. F%%Léio
& Teanologic ferncviane 1343 00 R97RG MDO0000001 A X

9 CONCLUSIONI

9.1 Analisi preliminare STI INFRASTRUTTURA

L'analisi preliminare di rispondenza del progetto ai requisiti delle STl per |l
sottosistema Infrastrutfura non ha evidenziato particolari criticita riguardanti i

requisiti infrastrutturali.

Gli aspetti che ad oggi non e stato possibile verificare in quanto aspetti non
pertinenti con il livello di progettazione preliminare a cui si e fafto riferimento

saranno affrontati ed approfonditi nelle successivi fasi progettuali.

9.2 Analisi preliminare STI ENERGIA

L'analisi preliminare di rispondenza del progetto ai requisiti delle STI per |l
sottosistema Energia non ha evidenziato particolari criticita riguardanti i requisiti

infrastrutturali.

Gli aspetti che ad oggi non €& stato possibile verificare in quanto aspetti non
pertinenti con il livello di progettazione preliminare a cui si & fatto riferimento

saranno affrontati ed approfonditi nelle successivi fasi progettuali.

9.3 Analisi preliminare STI SRT

L'analisi preliminare di rispondenza del progetto ai requisiti della STl Sicurezza
nelle Gallerie Ferroviarie non ha evidenziato particolari criticita riguardanti |

requisiti infrastrutturali.
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Gli aspetti che ad oggi non & stato possibile verificare in quanto aspetti non
pertinenti con il livello di progettazione preliminare a cui si & fatto riferimento

saranno affrontati ed approfonditi nelle successivi fasi progettuali.

9.4 Analisi preliminare STI PMR

L'analisi preliminare di rispondenza del progetto ai requisiti della STl Persone a
Mobilitd Ridotta non ha evidenziato particolari criticitd riguardanti i requisiti

infrastrutturali degli ambienti da realizzare con il presente progetto.

Gli aspetti che ad oggi non & stato possibile verificare in quanto aspetti non
pertinenti con il livello di progettazione preliminare a cui si & fatto riferimento

saranno affrontati ed approfonditi nelle successivi fasi progettuali.

9.5 STICSS

La rispondenza alla STI CSS (sia per linee AV che per rete convenzionale) &

assunta implicitamente garantita dall'applicazione dello standard ERTMS.
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10 LEGENDA

Per le tabelle esposte nel presente documento:

Analisi del progetto:

“X"indica che e stato ricercato il requisito all'interno del Progetto

NB: in “Esito analisi e osservazioni” e “Note" possono essere inserite considerazioni
in merito a tale scelta.

Elaborati di riferimento:

“Titolo - codifica” degli elaborati in cui & presente I'evidenza del
soddisfacimento del requisito.

Esito analisi e osservazioni:

Viene riportato in sintesi I'esito dell’analisi condotta con eventuali osservazioni e
specificazioni sul requisito. Tipicamente:

= “positivo”: il requisito & soddisfatto
= “negativo™: il requisito non & soddisfatto
* “non applicabile”: il requisito non & applicabile al

sottosistema/opera/impianto in analisi

= “non verificabile”: non sono presenti a progetto i dettagli sufficienti a
definire “positivo™ o “negativo”

=  “non verificato™: I’'oggetto del requisito non rientra nello scopo della
progettazione

Note:

Possono essere riportate note integrative, tipicamente per:
= chiarire I'interpretazione data sulla conformita del progetto al requisito
= evidenziare eventuali imandi a fasi successive
* evidenziare eventuali rimandi a competenze di altro Ente
= chiarire I'eventuale non applicabilita del requisito
» evidenziare I'eventuale rispetto del requisito sebbene non formalmente
richiesto






